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1.1 Lesehilfe und Legende

Abbildung 16 Lesehilfe

[ Unterstiitzung wirkungsorientierte Verwaltungsfiihrung und Innovation in der Bundesverwaltung
Untergliederung: Offentlicher Dienst und Sport, Wirkungsziel: 2022-BMKOS-UG17-W2

Titel der Wirkunaskennzahl 17.2.1 Verwaltungseinrichtungen die den CAF-Giitesiegel Prozess
9 erfolgreich durchlaufen haben (kumulativ - seit 2011) [Anzahf]

Zielzustand
2022 Kennzeichnung als Gleichstellungsziel

Zielerreichungsgrad des gesamten
Wirkungsziels, dargestellt durch die
Farbe der Verbindungslinie

Istzustand
2022

Weitere Referenzwerte (Anzahlen bzw.
Anteile) um die unterschiedliche
Skalierung der Achsen darzustellen

17.2.3 Teilnehmerinnen und 17.2.2 Anteil
Teilnehmer (Change-) 1510 EPSA-Auszeichnungen an
management und Inno- Ssterreichische
vationsseminare [Anzahl] Verwaltungseinheiten [%]
Zielerreichungsgrad der Kennzahl,
dargestellt durch die Farbe des Punktes
1 Anzahl der &sterreichischen Verwaltungseinrichtungen, die den CAF-Prozess (Common . iberplanmé&Big erreicht
Assessment Framework) erfolgreich durchlaufen haben (CAF-Giitesiegel) [Anzahl] . . s
Osterreichische Verwaltungseinrichtungen, die den CAF-Giitesiegel Prozess erfolgreich zur Génze erreicht

durchlaufen haben (kumulativ - seit 2011)

2 Anteil der &sterreichischen Projekte, die beim European Public Sector Award (EPSA) eine
Auszeichnung erhalten, an allen Auszeichnungen [%] . teilweise erreicht
Gewichteter Prozentanteil der &sterr. Projekte, die beim EPSA eine Auszeichnung erhalten . nicht erreicht

- bezogen auf die Gesamtzahl an Auszeichnungen [Noch kein Istwert vorhanden]

3 Teilnehmerinnen und Teilnehmer an inaren der Verwalt kademie des Bundes (VAB) in D nicht verfiigbar
den Bereichen Public Management, Controlling, Qualitéts- und Wissensmanagement, Projekt-

und Prozessmanagement sowie Wirkungsorientierung [Anzahl]

Anzahl der Teilnehmerinnen und Teilnehmer (Change-)management und Innovationsseminare D Zielzustand

iberwiegend erreicht

Titel der Wirkungskennzahl| mit

Beschreibung der Berechnungsmethode

Quelle: Wirkungscontrollingstelle des Bundes im BMKOS (Sektion Offentlicher Dienst und
Verwaltungsinnovation)



Abbildung 17 Lesehilfe

° o
M Erhshung des Anteils der Frauen, die einen Anspruch auf Eigenpension erwerben. ' '
ntergliederung: Pensionsversicherung, Wirkungsziel: 2022-BMSGPK-UG22-W2 ALy

22.2.1 Anteil der Frauen, die eine Eigenpension bekommen [%]
Zielerreichungsgrad des gesamten
Wirkungsziels (Darstellung bei 07423
einachsigen Charts). Diese kann von

der Zielerreichung der Kennzahl

Titel der Wirkungskennzahl

(Farbe des Punktes) auch bei
einachsigen Charts abweichen
(aufgrund von zusétzlichen 72,00
Erkenntnissen, die das Ressort /
oberste Organ in seine Beurteilung
einflieBen lasst). 71,00

Zielerreichungsgrad der Kennzahl,
dargestellt durch die Farbe des Punktes

O
1 Anteil der Frauen, die eine Eigenpension bekommen [%] . iberplanmé&Big erreicht
#Eigenpension beziehende Frauen 60+ in Verhéltnis zur ,weibliche Wohnbevélkerung 60+ N i
(Wohnsitz Inland, keine Beamtinnen) . zur Génze erreicht

iberwiegend erreicht
. teilweise erreicht
. nicht erreicht

nicht verfiigbar

: Zielzustand

Quelle: Wirkungscontrollingstelle des Bundes im BMKOS (Sektion Offentlicher Dienst und
Verwaltungsinnovation)



Datengrundlage: BVA 2022 bzw. letzte korrigierte Version aus der Evaluierung BVA 2022

n.v.: nicht verfiigbar

Kennzahl 2017 2018 2019

43.41 ZIEL 1.792 1.870 1.949

IST

Nummer der i iberplanméBig | iiberplanmaBig | iiberplanmaBig

Wirkungskennzahl erreicht erreicht erreicht

Fehlen Istzustande, wurde die betreffende
Kennzahl im jeweiligen Beobachtungs-

IST 1.270 1.280 1.300 . zeitraum nicht erhoben bzw. sind deren
Istzusténde noch nicht verfugbar

Zielerreichungs-

grad verfiigbar
4343  ZIEL 57 70 70 8,0 8,0 8,0 8,0

IST 74 6,2 61 n.v. n.v.

VARSI EE nicht erreicht | nicht erreicht  ISIQVIEN I iberplanmalig f iberplanmaiic e nicht

grad erreicht erreicht verfuigbar verfigbar
43.44  ZIEL 162 168 174 176 184 190 195

IST 157 164 168 176 185 189 n.v.

Zielerreichungs- iiberwiegend  liberwiegend iiberwiegend
Fehlen Zielzusténde fiir das Jahr 2023, wurde

entweder fiir den Mittelfristwert im BVA 2020 ein
4345  ZIEL 290 270 270 270 abweichendes Finanzjahr gewahlt, oder die Kenn-
zahl wurde im BVA 2023 nicht mehr weitergefihrt

grad erreicht erreicht erreicht

IST 290 253 258 261
Zielerreichungs- nicht erreicht Uberwiegend nicht
grad erreicht verfiigbar

43.4.1 (2019): Der Istzustand wurde am 18.5.2022 geéndert. Der aktuelle Wert fiir de AT CIE TR S e iy

des Zielerreichungsgrades

Istzustand im Jahr 2019 It. Statistik Osterreich betragt 2.215 EUR/t. auf Basis des ausgewiesenen

Ziel- und Istzustandes

L CIECC U t 2 nd wurde am 18.5.2022 gedndert. Der aktuelle Wert fiir den
Anderung eines Istzustandes

der betreffenden Kennzahl und (NI QOB s o) betrégt 2.039 EUR/t.
des betreffenden Jahres

43.4.1 (2021): Der Istzustand wurde am 8.5.2023 geéndert. Der aktuelle Wert fir den
Istzustand im Jahr 2021 It. Statistik Osterreich betragt 2.226 EUR/t.

43.4.3 (2020): Der Istzustand wurde am 25.4.2022 geéndert, da die Rohdaten fiir den
Istzustand 2020 erst im Sommer 2021 vorlagen und noch einer Plausibilitatsprifung zu

unterziehen waren.

43.4.3 (2021): Der Istzustand wurde am 5.4.2023 geéndert, da die Rohdaten fiir den
Istzustand 2021 erst im Sommer 2022 vorlagen und noch einer Plausibilitatsprifung zu

unterziehen waren.
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Leitbild der Untergliederung

Das BMK arbeitet fiir einen Forschungs-, Technologie- und Innovationsstandort Osterreich
auf hohem Niveau, der mit der Entwicklung innovativer Produkte und Dienstleistungen die
Wettbewerbsfahigkeit und die FTI-Intensitat des relevanten Teils des &sterreichischen
Unternehmenssektors erhdht. Damit sollen qualitativ hochwertige Arbeitsplatze ge-
sichert und ein Beitrag zur Bewaltigung der groBen Herausforderungen der Zukunft,
wie Klimawandel und Ressourcenknappheit, mittels Forschung, Technologieentwicklung
und Innovationen geleistet werden. Den im Zustandigkeitsbereich der UG 34 liegenden
zentralen Forschungs- und Forschungsférderungseinrichtungen AIT, SAL, AWS und FFG
kommt hierbei eine wesentliche Rolle zu. Das BMK unterstiitzt mit seinen Tatigkeiten
und MaBnahmen die Ziele der Strategie der Bundesregierung fiir Forschung, Technologie

und Innovation (FTI) zur Starkung des FTI-Standorts Osterreich.

Wirkungsziel 1 A
-

Steigerung der FTl-Intensitét des Unternehmenssektors m

Wirkungsziel 2
Entwicklung von modernen, effizienten, leistungsfahigen und Kl
-

sicheren Technologien mn

Wirkungsziel 3

Steigerung der Besché&ftigung und Gleichstellung im i i el
-

FTI-Sektor oam—— a

BMK

UG 34



Wirkungsziel 1

Steigerung der Forschungs-, Technologie- und Innovations-Intensitéat
(FTI-Intensitat) des dsterreichischen Unternehmenssektors
8 r%éﬁl:;mwﬂﬂﬂlﬁ[ g INDUSTRIE,

INNOVATION UND
WIRTSCHAFTS: INFRASTRUKTUR

i &
Ergebnis der Evaluierung

Steigerung der FTl-Intensitdt des Unternehmenssektors
Untergliederung: Innovation und Technologie (Forschung), Wirkungsziel: 2022-BMK-UG34-W1

34.1.1 Anteil der Unternehmen 34.1.2 Unternehmen mit
mit F&E-Aktivitaten [%] Produktinnovationen [%]

1 Anteil der forschungs- und technologienahen Unternehmen, die selbst F&E durchfiihren [%] . iberplanmaBig erreicht
Befragung, F&E durchfiihrende Erhebungseinheiten (Unternehmen)

2 Anteil der Unternehmen mit Produktinnovationen, die Marktneuheiten darstellen [%]
Befragung, Einfiihrung von Marktneuheiten [Noch kein Istwert vorhanden]

zur Génze erreicht
iberwiegend erreicht
teilweise erreicht

. nicht erreicht

nicht verfiigbar

wirkungsmonitoring.gv.at/
wirkungsziel-detail /2022-
bmk-ug-34-w0001/

Zielzustand
Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
3411 ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. >49,6 >50,0 >50,0
IST 475 47,7 477 48,2 48,2 46,3 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht I X8 nicht erreicht] nicht erreicht nicht
grad verfligbar verfugbar verfugbar verfugbar verfugbar
3412  ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. 24,0 24,0 25,0
IST 22,7 22,7 23,0 23,0 n.v. n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht Wil nicht erreicht nicht nicht
grad verfiigbar verfiigbar verfiigbar verfiigbar verfigbar verfiigbar

34..2 (2021): Der Istzustand wurde am 13.4.2023 geéndert. Der Wert wurde im Rahmen der

Evaluierung nacherfasst, da die zugrundeliegende Statistik verspétet verdffentlicht wurde.

BMK

UG 34


https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-34-w0001/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-34-w0001/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-34-w0001/

Erlduterungen zur Kennzahlenentwicklung

34.1.1 Anteil der forschungs- und technologienahen Unternehmen, die selbst
F&E durchfiihren [%]

Die Anzahl der F&E aktiven Unternehmen ist im Vergleich zur letzten F&E Erhebung 2019
von 3.872 auf 3.511 in der Erhebung 2021 zuriickgegangen. Dazu hat zwar auch eine
Anderung in der statistischen Erhebungsmethode beigetragen, diese erklart jedoch nur
einen Teil des Riickgangs. Im Indikator wird die Anzahl der F&E aktiven Unternehmen als
Verhéltniszahl berechnet und in Bezug gesetzt zu allen Unternehmen, fir die Hinweise
auf eine F&E Aktivitat vorliegen und in der Statistik erfasst werden. Auch dieser Anteil ist
gesunken. Als Griinde dafiir kénnen einerseits eine schwierige wirtschaftliche Situation
und steigende Unsicherheit, ausgeldst durch die Covid-19-Pandemie, angesehen werden.
Zunehmend dirften auch Stérungen von Lieferketten und inflation&re Tendenzen eine

Rolle gespielt haben.

34.1.2 Anteil der Unternehmen mit Produktinnovationen, die Marktneuheiten
darstellen [%]
Die Community Innovation Survey (CIS) wird nur alle zwei Jahre durchgefiihrt und (lt.
Statistik Austria Standarddokumentation) bis t + 18, d. h. bis 30. Juni des zweiten Folge-
jahres verdffentlicht. Deshalb liegen in geraden Jahren keine Istwerte vor. Dennoch wird
eine inhaltliche Beschreibung der Entwicklung durchgefiihrt, da der Wert fir das Jahr
2021 nacherfasst wurde.

Die Beschreibung bezieht sich auf den Wert des Indikators im Jahr 2021. Grundlage
ist die Community Innovation Survey (CIS) 2020, mit der Referenzperiode 2018 bis 2020.
Fiir das Jahr 2022 kann kein Istwert erfasst werden, da die Statistik nur alle zwei Jahre
verdffentlicht wird. Mégliche Griinde fur einen geringeren Anteil von Unternehmen mit
Produktinnovationen, die Marktneuheiten darstellen, kénnen beispielsweise in einer
geringeren Innovationsaktivitdt oder verschlechterten Marktbedingungen liegen. Die
Covid-19-Pandemie, die im Jahr 2020 ihren Ausgang genommen hat, hatte womdglich
eine ddmpfende Wirkung auf die Kennzahl. Dies wird auch durch die mit der Pandemie
einhergehende Verdnderung des BIP im Jahr 2020 unterstrichen: Gegeniber der letzten
Erhebung ist der Anteil der Unternehmen mit Produktinnovationen in der Eurozone leicht
gefallen (von 14,4 % auf 14 %), bei den innovationsstarksten Ladndern Europas (gem. Euro-
pean Innovation Scoreboard) ist die Kennzahl jedoch leicht angestiegen (von 20,3 % auf
21,2 %). Das reale BIP (laut Eurostat) im Jahr 2020 ist in der Eurozone um 6,1% gefallen,
in den innovationsstarksten Landern hingegen im Durchschnitt nur um 3,2%, in Oster-
reich um 6,5 %. Eine weitere mdgliche Erklarung fur den Riickgang der Kennzahl ist, dass
aufgrund der Wirtschaftsstruktur Osterreichs, die einen relativ kleinen Anteil von sehr
forschungsintensiven Branchen aufweist, das Potenzial fir innovierende Unternehmen

Produktneuheiten am Markt zu platzieren, bereits stark ausgeschdpft ist.

BMK

UG 34



Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Verglichen mit 2019 sind die F&E-Ausgaben in Osterreich um 6,3% von 12,44 Mrd. € auf
13,23 Mrd. € angestiegen, was einer Forschungsquote 2021 von 3,26 % entspricht (2019:
3,13 %). Im Unternehmenssektor fiel der Anstieg der F&E-Ausgaben mit 4,1% unterdurch-
schnittlich aus. Fir das Jahr 2022 wird die Forschungsquote auf 3,2% geschéatzt, die
F&E Ausgaben werden mit 14,31 Mrd. € prognostiziert.

Die Zahlen der letzten F&E Statistik zeigen auch, dass die Finanzierung der 6f-
fentlichen Hand in Krisenzeiten zunehmend wichtig ist, damit Unternehmen weiterhin
systematisch Aktivitdten zum Wissensaufbau und der Anwendung dieses Wissens
durchfiihren kénnen: der Anteil der Finanzierung aus dem Sektor Staat ist von 3,7 % auf
4,4 % angestiegen, 74 % tragen die Unternehmen selbst, 21,6 % werden aus dem Ausland
finanziert. Das WIFO weist darauf hin, dass ein Riickgang von Innovationsaktivitaten
aufgrund eines Mangels &ffentlicher Finanzierung die Gefahr birgt, dass Krisenphasen
noch verlédngert werden.

Kennzahl 34.1.1 zeigt, dass sich die Anzahl der F&E durchfiihrenden Unternehmen
(gemessen als Anteil an allen Unternehmen fir die Hinweise auf eine F&E Aktivitat
vorliegen), entgegen der Zielsetzung laut FTI-Strategie 2030, nicht gesteigert hat. Die
Covid-19-Pandemie und die dadurch entstandene Unsicherheit, die eine langerfristige
Planung, das Eingehen von (Innovations-)Risiken und das Treffen von Investitionsent-
scheidungen erschwert, sind dafiir wohl mit verantwortlich.

Fur die Kennzahl 34.1.2 liegen im Jahr 2022 keine aktuellen Istwerte vor, zuletzt zeigte
sich jedoch im Vergleich mit den européischen ,Innovation Leadern” (laut EIS) eine sehr
gute Performance Osterreichs bei Unternehmen, die innovative Produkte hervorbringen,
die Marktneuheiten darstellen.

Auf Ebene der Globalbudget-MaBnahmen, auf die das BMK im Gegensatz zu Kenn-
zahlen die sich auf Osterreich beziehen einen stirkeren Hebel hat, entwickeln sich die
Indikatoren sehr gut. Im Jahr 2022 l&sst sich ein signifikanter Anstieg der erstmaligen
Férderungsnehmenden bei der FFG feststellen (MaBnahme 1, Kennzahl 1). Im Jahr 2021
lag der Wert bei 33% und konnte auf rund 44 % gesteigert werden. Das Ziel von 30%
wurde damit GberplanmaBig erfiillt.

Das FTI-Férderungsangebot des BMK, abgewickelt durch die zentralen Forschungs-
férderungseinrichtungen FFG und AWS, stellt insbesondere in unsicheren und wirtschaft-
lich schwierigen Zeiten eine wichtige Unterstiitzung fir Unternehmen dar, um innovative
Vorhaben, die zum Erhalt der Wettbewerbsfahigkeit beitragen, durchfiihren zu kénnen.
Studien belegen, dass FFG-geférderte Unternehmen besser durch Krisen kommen und
ihre Innovationsaktivitaten eher aufrechterhalten kénnen.

Ein weiterer Indikator auf Ebene der Globalbudget-MaBnahmen zeigt, dass &ster-
reichische Unternehmen auch auf européischer Ebene erfolgreich sind (MaBnahme 1,
Kennzahl 3). Der Anteil der von Osterreich eingeworbenen Férderungen in Horizon Europe
betrug zuletzt 3% und entspricht damit dem Zielzustand, welcher deutlich tiber dem

Anteil Osterreichs am européischen BIP liegt.

BMK
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Zur Erreichung des Wirkungsziels hat das BMK im Jahr 2022 folgende MaBnahmen

gesetzt:

+ Férderungsangebote fiir KMU, um deren Einstieg in F&E-Aktivitdten und die Nut-
zung wissenschaftlicher Expertise von Forschungseinrichtungen zu unterstiitzen

* branchen- und technologieoffene Férderungsangebote, die unterschiedliche
Lésungsanséatze ermdglichen und internationale Marktchancen eréffnen

+ durchgéngige Beriicksichtigung von Nachhaltigkeitskriterien, um innovative Vor-
haben, die der Transformation wichtiger Wirtschaftssektoren in Osterreich dienen,
laufend zu unterstiitzen

* Férderung von ,Frontrunner“-Unternehmen, d. h. Marktfiihrern oder dominanten
Nischen-Akteuren, mit nachhaltig ausgerichteten Gesch&ftsmodellen

*  Unterstiitzung von Projekten zur Weiterentwicklung von Zukunfts- und Schlissel-
technologien, die Unternehmen fit machen fir eine nachhaltige und digitale
Zukunft

Die Aktivitaten des BMK zur Erreichung des Wirkungsziels 1 tragen insbesondere
auch zu den SDG-Unterzielen 8.2 ,Eine hdhere wirtschaftliche Produktivitat durch
Diversifizierung, technologische Modernisierung und Innovation erreichen, einschlieBlich
durch Konzentration auf mit hoher Wertschépfung verbundene und arbeitsintensive
Sektoren®, 9.4. ,Bis 2030 die Infrastruktur modernisieren und die Industrien nachriisten,
um sie nachhaltig zu machen, mit effizienterem Ressourceneinsatz und unter vermehrter
Nutzung sauberer und umweltvertréglicher Technologien und Industrieprozesse, wobei
alle L&nder MaBnahmen entsprechend ihren jeweiligen Kapazitaten ergreifen” und 9.5
.Die wissenschaftliche Forschung verbessern und die technologischen Kapazitaten
der Industriesektoren in allen L&ndern und insbesondere in den Entwicklungsléndern
ausbauen und zu diesem Zweck bis 2030 unter anderem Innovationen férdern und die
Anzahl der im Bereich Forschung und Entwicklung t&tigen Personen je 1 Million Men-
schen sowie die &ffentlichen und privaten Ausgaben fiir Forschung und Entwicklung

betrachtlich erhohen® bei.

BMK

UG 34



Wirkungsziel 2

Entwicklung von modernen, effizienten, leistungsféhigen und sicheren
Technologien zur Bewaltigung der groBen gesellschaftlichen Zukunfts-
herausforderungen, wie Klimawandel und Ressourcenknappheit (societal

challenges)

8 MENSCHENWORDIGE g INDUSTRIE, 13 MASSNAHMEN ZUM
ARBEITUND INNOVATION UND KLIMASCHUTZ
WIRTSCHAFTS- INFRASTRUKTUR
WACHSTUM @

a1 &

Ergebnis der Evaluierung

Entwicklung von modernen, effizienten, leistungsfahigen und sicheren Technologien
Untergliederung: Innovation und Technologie (Forschung), Wirkungsziel: 2022-BMK-UG34-W2

34.2.1 Patentanmeldungen und
Markt [Punkte]

1 Patentanmeldungen und Markt [Punkte]
Zusammengesetzter Indikator aus Patenten und BIP nach Purchasing Power Parity
(Kaufkraftparitat)

2 Patentanmeldungen fiir Umwelttechnologien [%]

34.2.2 Patentanmeldungen fiir
Umwelttechnologien [%]

127,0

Osterreichische Umwelt-Patentanmeldeaktivitat im Vergleich zu den innovationsstérksten

EPA-Mitgliedsstaaten

. tiberplanméBig erreicht
zur Génze erreicht
iberwiegend erreicht

. teilweise erreicht

. nicht erreicht

| | nicht verfigbar

wirkungsmonitoring.gv.at/

wirkungsziel-detail /
bmk-ug-34-w0002/

2022-

|| Zielzustand
Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
34.21 ZIEL 237.627 248.580 262148 276.457 291.546 307.459 288.000
IST 246.064 255.042 283.398 293.635 271.460 302117 n.v.
Zielerreichungs- it GiberplanmaBig | tberplanmaBig | tberplanmaBig] nicht erreicht| nicht erreicht nicht
grad verfligbar erreicht erreicht erreicht verfugbar
3422  ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. 100,0 100,0 100,0
IST 94,0 104,0 107,0 104,0 104,0 127,0 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht L\l (iberplanmaBig | tberplanm&Big nicht
grad verfigbar verfiigbar verfiigbar verfiigbar erreicht erreicht verfiigbar

BMK
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https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-34-w0002/
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https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-34-w0002/

34.2.1 (2017): Der Istzustand wurde am 21.7.2022 geéndert. Die Vergangenheitswerte
wurden aufgrund von Verdnderungen in der Datengrundlage (durch Nachmeldungen)

nach oben korrigiert.

34.2.1 (2018): Der Istzustand wurde am 21.7.2022 geéndert. Die Vergangenheitswerte
wurden aufgrund von Verédnderungen in der Datengrundlage (durch Nachmeldungen)

nach oben korrigiert.

34.2.1 (2019): Der Istzustand wurde am 21.7.2022 geéndert. Die Vergangenheitswerte
wurden aufgrund von Verdnderungen in der Datengrundlage (durch Nachmeldungen)

nach oben korrigiert.

34.2.1 (2020): Der Istzustand wurde am 21.7.2022 geéndert. Die Vergangenheitswerte
wurden aufgrund von Verénderungen in der Datengrundlage (durch Nachmeldungen)

nach oben korrigiert.

34.2.2 (2017): Der Istzustand wurde am 26.7.2023 geéndert. Aufgrund von nachtraglichen
Kategorisierungen von Patenten als umweltrelevant erhéhen sich die Werte. Es wurden
die aktuellsten verfiigbaren Daten, bereitgestellt durch das ésterreichische Patentamt,

nacherfasst.

34.2.2 (2018): Der Istzustand wurde am 26.7.2023 geé&ndert. Aufgrund von nachtréglichen
Kategorisierungen von Patenten als umweltrelevant erhéhen sich die Werte. Es wurden
die aktuellsten verfiigbaren Daten, bereitgestellt durch das ésterreichische Patentamt,

nacherfasst.

34.2.2 (2019): Der Istzustand wurde am 26.7.2023 geéndert. Aufgrund von nachtréglichen
Kategorisierungen von Patenten als umweltrelevant erhéhen sich die Werte. Es wurden
die aktuellsten verfiigbaren Daten, bereitgestellt durch das &sterreichische Patentamt,

nacherfasst.

34.2.2 (2020): Der Istzustand wurde am 26.7.2023 gedndert. Aufgrund von nachtraglichen
Kategorisierungen von Patenten als umweltrelevant erhéhen sich die Werte. Es wurden
die aktuellsten verfiigbaren Daten, bereitgestellt durch das sterreichische Patentamt,

nacherfasst.

34.2.2 (2021): Der Istzustand wurde am 26.7.2023 geéndert. Aufgrund von nachtréglichen
Kategorisierungen von Patenten als umweltrelevant erhéhen sich die Werte. Es wurden
die aktuellsten verfiigbaren Daten, bereitgestellt durch das ésterreichische Patentamt,

nacherfasst.
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Erlduterungen zur Kennzahlenentwicklung

34.2.1 Patentanmeldungen und Markt [Punkte]

Bei der Interpretation der Kennzahl ist zu beachten, dass sich der erfasste Wert fiir den
Istzustand 2022 auf das Jahr 2021 bezieht. Es l&sst sich eine signifikante Steigerung
gegeniiber dem Vorjahr um rund 11% feststellen, der Zielwert wird jedoch nicht voll-
kommen erreicht. Die wichtigsten Treiber der Kennzahl sind wie auch schon im Vorjahr
Patentanmeldungen in den USA (43%), beim européischen Patentamt (rund 30 %) und
in China (rund 23 %). Hier spielen sowohl die GréBe der jeweiligen Mérkte als auch das
Handelsvolumen von Osterreich mit diesen Landern eine Rolle. Die Covid-19-Pandemie,
Verzégerungen durch Stérungen der Lieferketten und eine pessimistischere Sicht auf
die Entwicklung der wirtschaftlichen Absatzméglichkeiten bremsen das Wachstum der

Kennzahl.

34.2.2 Patentanmeldungen fiir Umwelttechnologien [%]

Der Istwert fir das Jahr 2022 steigt gegentber dem Vorjahr signifikant von 104 % auf
127 % an. Dies ist auf eine nachhaltig hohe Patentaktivitat dsterreichischer Unternehmen
und sonstiger F&E-Akteure im Bereich der umweltrelevanten Technologien zuriickzu-
fuhren, wéhrend die Performance der Vergleichslander (,strong innovators" laut European
Innovation Scoreboard) in diesem Bereich riickldufig ist. Die Entwicklung der Kennzahl
ist einerseits abhangig von Quantitat und Qualitat der sterreichischen FTI-Aktivita-
ten im Bereich der Energie- und Umwelttechnologien bzw. im Bereich von digitalen
Schlisseltechnologien, die fur die griine Transformation eingesetzt werden. Daneben
spielen auch die Verwertungsaussichten, die Branchenstruktur eines Landes, sowie
der Ressourcenaufwand fir die Patentanmeldung eine Rolle. Die Covid-19-Pandemie,
gestérte Lieferketten, hohe Energiepreise und ein insgesamt negativer Ausblick auf die
wirtschaftliche Entwicklung wirken ddmpfend auf die Kennzahl. FTI-Férderungsangebote
und expandierende Mérkte fiir griine (technologische) Lésungen haben hingegen einen
positiven Einfluss auf die Kennzahl. Osterreich kann hinsichtlich seiner Patentaktivitat
fur Umwelttechnologien mit den innovativsten Landern Europas mithalten und hat diese

zuletzt deutlich tGberholt.

Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Unternehmen in Osterreich sind weiterhin sehr aktiv bei der Patentierung von Ergebnissen

aus FTI-Aktivitaten. Das ist wichtig, um die Wettbewerbsféhigkeit aufrechtzuerhalten

und den Standort zu stérken, zeigt aber auch, dass 8sterreichische FTI-Akteure in der

Lage sind, Lésungen fiir die groBen gesellschaftlichen Herausforderungen zu entwickeln.
Der gesetzte Zielwert fur die Kennzahl 34.2.1 ,,Patentanmeldungen und Markt*, der

die Anzahl der von Osterreicher:innen getatigten Patentanmeldungen mit dem BIP des

jeweiligen Anmelderaumes gewichtet, konnte zwar nicht erreicht werden, die Kennzahl
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ist jedoch zuletzt stark gestiegen (+11% gegeniiber dem Vorjahr). Da Patentanmeldungen
in den USA und China, neben dem Wirtschaftsraum der Européischen Union, die gréBten
Anteile an der Kennzahl ausmachen, ist davon auszugehen, dass die Covid-19-Pandemie,
gestérte Lieferketten, die Energiekrise und die insgesamt eher pessimistischen Aus-
sichten auf die wirtschaftliche Entwicklung, wesentlich zur gebremsten Entwicklung
beigetragen haben.

Auch im Bereich der Umwelttechnologien (und ,enabling technologies* fir die
nachhaltige Transformation) zeigt Osterreich im Vergleich mit den innovationsstarksten
Landern Europas eine sehr starke Performance: wie Kennzahl 32.2.2 zeigt, betrug das
AusmalB der Patentanmeldeaktivitat zuletzt 127 % relativ zur Vergleichsgruppe. FTI-
Spitzenleistungen im Bereich der umweltrelevanten Technologien sind wesentlich, um
die gegenwartigen multiplen Krisen zu bewéltigen, den Wirtschaftsstandort Osterreich
zu stérken und einen hohen Lebensstandard zu sichern. Wahrend die angespannte
wirtschaftliche Situation der Vorjahre potenziell ddmpfend auf Patentanmeldeaktivitaten
wirkt, weisen die Zahlen darauf hin, dass ésterreichische Unternehmen und andere F&E-
Akteure gut vorbereitet sind, um auf einem entstehenden Markt fiur Lésungen fiir eine
nachhaltige Transformation erfolgreich zu sein.

Zur Erreichung des Wirkungsziels hat das BMK im Jahr 2022 MaBnahmen fiir eine
starkere Transformationsorientierung der anwendungsorientierten FTI-Férderung gesetzt,
u.a. durch:

+ starke Ausrichtung an nationalen Sektorstrategien sowie quantitativen Klima-,

Energie- und Umweltzielen
+ Erarbeitung von Impact- und Evaluierungsplénen, die dem wirkungsvollen Mittel-

einsatz und der Ableitung konkreter MaBnahmen und Ergebnisse dienen, um

nationale Nachhaltigkeitsziele und FTI-Ziele zu erreichen

« fokussierten Mitteleinsatz in den Schwerpunkten Mobilitdtswende, Energiewende
und Kreislaufwirtschaft, sowie in der Mission Klimaneutrale Stadt

* themen- und branchenoffene Férderungen in den FFG Basisprogrammen, um
innovative Vorhaben, die der Transformation wichtiger Wirtschaftssektoren in

Osterreich dienen, laufend zu unterstiitzen
+ verstarkte Umsetzungs- und Anwendungsorientierung durch problemorientierte

Ausschreibungen, Einbindung von Bedarfstréger:innen und Umsetzungspartner:in-

nen, Unterstltzung fir kooperative Vorhaben zwischen Wissenschaft und Wirt-

schaft sowie umsetzungs- und marktnahe Unternehmensprojekte.

Dariiber hinaus bietet das BMK mit dem Patent.Scheck, umgesetzt von AWS und FFG,
FTI-Akteuren die Méglichkeit sich hinsichtlich Patentanmeldungen beraten zu lassen.

Die MaBnahmen des BMK zur Férderung der anwendungsorientierten FTI, zur Stér-
kung der Kooperation Wissenschaft-Wirtschaft und zur Generierung eines forschungs-
férdernden Umfelds fur nachhaltige Innovationen zeigen Wirkung. Der Anteil der
Erstférderungsnehmenden in der FFG belduft sich im Jahr 2022, dank kleinformatiger
Angebote fiur KMU, auf mehr als 40 %. Dazu trégt u.a. der Okoscheck bei, der Unter-
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nehmen dabei unterstiitzt, MaBnahmen zur nachhaltigen Transformation ihres Geschéfts-
modells umzusetzen. Auch der umweltorientierte Produktionswert im Sektor F&E hat sich
positiv entwickelt. Der Produktionswert insgesamt, im Gesamtsektor, ist zwar gefallen,
der relative Anteil des Sektors F&E konnte jedoch leicht gesteigert werden. Auch der
Anteil der von der FFG geférderten Unternehmen, die Schutzrechte angemeldet haben,
hat sich zuletzt stark von 25% im Jahr 2021 auf 31% im Jahr 2022 gesteigert.

Durch die fokussierte Umsetzung dieser MaBBnahmen zur Bewaéltigung der groBen
gesellschaftlichen Herausforderungen (Wirkungsziel 2), wird ein wesentlicher Beitrag
zu den SDG-Zielen der zunehmenden Entkoppelung des Wirtschaftswachstums von
der Umweltzerstérung, der Transformation der Wirtschaft zu mehr Nachhaltigkeit, dem
effizienteren Ressourceneinsatz in Produktion und Konsum sowie der Nutzung umwelt-
vertraglicher Technologien geleistet.

Die Aktivitdten des BMK zur Erreichung des Wirkungsziels 2 tragen insbesondere
zu den SDG-Unterzielen 8.4 ,Bis 2030 die weltweite Ressourceneffizienz in Konsum und
Produktion Schritt fiir Schritt verbessern und die Entkopplung von Wirtschaftswachstum
und Umweltzerstérung anstreben, im Einklang mit dem Zehnjahres-Programmrahmen
fur nachhaltige Konsum- und Produktionsmuster, wobei die entwickelten Lander die
Fuhrung tibernehmen®, 9.4 ,Bis 2030 die Infrastruktur modernisieren und die Industrien
nachriisten, um sie nachhaltig zu machen, mit effizienterem Ressourceneinsatz und unter
vermehrter Nutzung sauberer und umweltvertréaglicher Technologien und Industrie-
prozesse, wobei alle Lénder MaBnahmen entsprechend ihren jeweiligen Kapazitaten
ergreifen” und 13.2 ,KlimaschutzmaBnahmen in die nationalen Politiken, Strategien und

Planungen einbeziehen” bei.

BMK

14

UG 34



Wirkungsziel 3

Steigerung der Beschaftigung im Bereich Forschung, Technologie und

Innovation mit besonderem Augenmerk auf Erhéhung des Anteils der
Frauen

wirkungsmonitoring.gv.at/
GESCHLECHTER- INDUSTRIE, wirkungsziel-detail/2022-
GLEICKHET AT DD

g %UR bmk-ug-34-w0003/
Ergebnis der Evaluierung

Steigerung der Beschéaftigung und Gleichstellung im FTI-Sektor
Untergliederung: Innovation und Technologie (Forschung), Wirkungsziel: 2022-BMK-UG34-W3

—
34.3.1 Beschéftigte in F&E Gesamt [Anzahl]
() 60.533
58.000
56.000
54.000
34.3.4 Frauen im | - S S 015'80 . 34.3.2 Anteil der
Wissenschafts- und 55,0 12,00 16,00 20,00 weiblichen Beschéftigten
Technologiebereich [%] in F&E [%]
50,8
522
535
5360

34.3.3 Humanressourcen im Wissenschafts- und
Technologiebereich [%]

1 Beschéftigte in Forschung und experimenteller Entwicklung (F&E) im forschungs- und . iiberplanméBig erreicht
technologienahen Unterneh ktor [Anzahl]

Befragung, Beschéftigte in F&E im Unternehmenssektor . zur Génze erreicht
2 Anteil der Frauen unter den wissenschaftlichen und héherqualifizierten
nicht-wissenschaftlichen Beschéftigten in Forschung und experimenteller Entwicklung (F&E)

iberwiegend erreicht

im forsct - und technologienahen Unternehmenssektor [%] . teilweise erreicht

Befragung, Anteil der Frauen an den Beschéftigten in F&E nach Durchfiihrungssektoren und . i anclid

Beschaftigtenkategorien p—

3 Humanressourcen im Wi hafts- und Technologiebereich [%] | | nicht verfugbar

Haushaltsstichprobenerhebung, Klassifizierung geméB Canberra Manual

4 Frauen im Wi hafts- und Technologiebereich [%] o

Haushaltsstichprobenerhebung, Klassifizierung gemaB Canberra Manual || Zielzustand
Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
34.31 ZIEL 48.844 50.310 51.819 53.373 54.974 58.000 n.v.

IST 50.534 52.478 52.478 58.591 58.591 60.533 n.v.

PAT\LY T TR (iberplanm&Big | UberplanmaBig | GberplanmaBig | iberplanmé&Big | tberplanméBig | tberplanmaBig nicht

grad erreicht erreicht

erreicht erreicht verfiigbar
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https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-34-w0003/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-34-w0003/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-34-w0003/

Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
3432 ZIEL >20,00 >20,00 >20,00 >20,00 >20,00 >20,00 n.v.
IST 14,80 14,90 14,90 15,10 15,10 15,80 n.v.
grad verfiigbar
3433 ZIEL 54,4
IST 50,1 50,4 51,1 52,2 52,3 53,5 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht = tberwiegend nicht
grad verfligbar verfiigbar verfligbar verfiigbar erreicht verfugbar
3434  ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. 54,3 55,3 56,4
IST 50,1 51,2 52,3 53,8 54,1 55,0 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht ~ tberwiegend  iiberwiegend nicht
grad verfligbar verfligbar verfugbar verfugbar erreicht erreicht verfugbar

Erlauterungen zur Kennzahlenentwicklung

34.3.1 Beschaftigte in Forschung und experimenteller Entwicklung (F&E) im
forschungs- und technologienahen Unternehmenssektor Gesamt [Anzahl]

Die Anzahl der Beschéftigten in F&E im Unternehmenssektor ist gegentiber der letzten
F&E-Erhebung 2019 um 3,3% angestiegen. Damit konnte der gesetzte Zielwert von
58.000 signifikant Gberschritten werden. Dies ist angesichts des Riickgangs der An-
zahl der F&E-aktiven Unternehmen einerseits iberraschend, l&sst sich aber woméglich
dadurch erklaren, dass Unternehmen in der durch die Covid-19-Pandemie ausgeldsten
Krise und angesichts des Fachkraftemangels in Osterreich versucht haben, hochquali-

fiziertes F&E-Personal maglichst zu halten.

34.3.2 Anteil der Frauen unter den wissenschaftlichen und

héherqualifizierten nicht-wissenschaftlichen Besch&ftigten in Forschung und
experimenteller Entwicklung (F&E) im forschungs- und technologienahen
Unternehmenssektor [%]

Der Anteil der Frauen an den wissenschaftlichen und héher qualifizierten nicht-wissen-
schaftlichen Beschéftigten in F&E ist im Vergleich zur letzten F&E-Erhebung 2019 nur
um 0,7 Prozentpunkte auf 15,8 % angestiegen. Damit konnte das ambitioniert gesetzte
Ziel von 20 % erneut nicht erreicht werden. Die F&E-Statistik 2021 zeigt, dass die Anzahl
der Frauen in F&E wesentlich stérker ansteigt als jene der Manner (9,6 % bzw. 2,1%). Dass
die Kennzahl trotzdem nicht stérker ansteigt, l&sst jedoch darauf schlieBen, dass der

|u

Anstieg beim ,sonstigen Hilfspersonal” relativ gesehen héher ist. Der Anteil von Frauen
in den meisten naturwissenschaftlich-technischen Studiengéngen und Branchen liegt

noch immer deutlich hinter jenem der Ménner und dies zeigt sich auch im F&E-Personal.
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34.3.3 Humanressourcen im Wissenschafts- und Technologiebereich [%]

Im Jahr 2022 kam es zu einem deutlichen Anstieg der Kennzahl und die Zielsetzung konnte
trotz der wirtschaftlich schwierigen Situation, bedingt durch die Covid-19-Pandemie und
den damit verbundenen Verwerfungen sowie der Klima- und Energiekrise, zur Génze
erreicht werden. Gerade hochqualifizierte, wissenschaftlich-technische Arbeitsplatze
sind wesentlich, damit Unternehmen in Osterreich, als einer kleinen offenen Volks-
wirtschaft mit einem hohen Lohnniveau, ihre Wettbewerbs- und Innovationsfahigkeit
aufrechterhalten kénnen. Die Kennzahl wird wesentlich von der Attraktivitat eines
tertidren Bildungsabschlusses und einer wissenschaftlich-technischen Berufstatigkeit
beeinflusst. Das Angebot an attraktiven Arbeitsplédtzen in diesen Bereichen ist dafir
wesentlich, dazu gehért nicht nur eine gute Bezahlung, sondern vermehrt fir viele (vor
allem junge) Menschen die Méglichkeit etwas Sinnvolles zu tun und einen Beitrag zur
Lésung gesellschaftlicher Probleme zu leisten. Die Nachfrage nach hochqualifizierten
Arbeitskraften ist von der GréBe des FTI-Sektors, also der Anzahl an FTl-aktiven Unter-
nehmen und Forschungseinrichtungen, in Osterreich abhangig. Der Umfang der (direkten

und indirekten) Forschungsférderung in Osterreich hat darauf einen positiven Einfluss.

34.3.4 Frauen im Wissenschafts- und Technologiebereich [%]

Im Jahr 2022 setzte sich der steigende Trend des Anteils der Frauen mit tertiarer Bildung
oder wissenschaftlich-technischem Beruf an allen Erwerbstéatigen weiter fort, der Ziel-
wert konnte allerdings nicht zur Génze erreicht werden.

Die Kennzahl wird wesentlich von der Attraktivitdt eines tertidren Bildungs-
abschlusses und einer wissenschaftlich-technischen Berufstatigkeit beeinflusst. Neben
den allgemeinen Faktoren, die diese Attraktivitat beeinflussen und bei der Kennzahl
34.3.3 ,Humanressourcen im Wissenschafts- und Technologiebereich beschrieben
wurden, sind fir Frauen Kinderbetreuungsmdéglichkeiten, variable Arbeitszeitmodelle,
gleichberechtigte Aufstiegs- und Karrieremdglichkeiten und Genderkompetenz im
Unternehmen wichtige Aspekte. Derzeit herrscht ein Fachkraftemangel in Osterreich,
der dazu beitragen kdnnte, dass Unternehmen vermehrt Anstrengungen unternehmen

um als attraktive Arbeitgeber gegeniiber Frauen aufzutreten.

Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Verglichen mit 2019 sind die F&E-Ausgaben in Osterreich um 6,3% von 12,44 Mrd. €
auf 13,23 Mrd. € angestiegen, was einer Forschungsquote 2021 von 3,26 % entspricht
(2019: 3,13%). Bei den F&E-Beschéftigten (in Vollzeitdquivalenten) betrug der Anstieg
von 2019 auf 2021 tiber alle Sektoren 4,5 %, im Unternehmenssektor betrug der Anstieg
3,3%, wie Kennzahl 34.3.1 zeigt. Der gesetzte Zielwert von 58.000 Beschéftigten konnte
damit deutlich Gberschritten werden. Dies ist angesichts des Rickgangs an F&E-aktiven
Unternehmen auf den ersten Blick liberraschend, lasst sich aber woméglich dadurch

erklaren, dass Unternehmen in der durch die Covid-19-Pandemie ausgel6sten Krise und
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angesichts des Fachkraftemangels in Osterreich versucht haben, hochqualifiziertes
F&E-Personal mdglichst zu halten.

Kennzahl 34.3.2 zeigt, dass es beim Anteil der Frauen in F&E im Unternehmenssektor
noch groBen Aufholbedarf gibt: die Kennzahl ist zwar im Vergleich zur letzten Erhebung
2019 um 0,7 Prozentpunkte auf 15,8 % angestiegen, liegt damit aber noch deutlich unter
dem Zielwert von 20% und weit unter einer gleichberechtigten Teilhabe von Frauen
und Ménnern in F&E. Weitere Anstrengungen und fokussierte MaBnahmensetzung
von mehreren Ressorts sind hier notwendig, um diesen Anteil mittelfristig signifikant
steigern zu kénnen.

Der Anteil an den erwerbstatigen Personen in Osterreich zwischen 25 und 64
Jahren, die Uber ein tertidres Bildungsniveau verfiigen und/oder einen wissenschaft-
lich-technischen Beruf ausiiben, steigt weiterhin an. Im Vergleich zum Vorjahr ist der
Anteil in der Gesamtbevélkerung um 1,2 Prozentpunkte (Kennzahl 34.3.3), bei Frauen
um 0,9 Prozentpunkte gestiegen (Kennzahl 34.3.4). Die Zielsetzung einer jéhrlichen
Steigerung um rund einen Prozentpunkt konnte also erreicht werden. Langfristig liegt
die Entwicklung, aufgrund einer unterdurchschnittlichen Entwicklung im Vorjahr, jedoch
geringfligig unter den Erwartungen. Angesichts geddmpfter Wirtschaftsaussichten,
verursacht durch die Auswirkungen der Covid-19-Krise, der Energie- und Ressourcen-
knappheit und den Fachkréftemangel ist diese Entwicklung sehr positiv zu beurteilen
(sieche dazu WIFO Konjunkturtest 01/2023).

Eine gut ausgebildete Erwerbsbevdlkerung, insbesondere im wissenschaftlich-
technischen Bereich, ist wesentlich, um Innovation voranzutreiben, Lésungen fur ge-
sellschaftliche Probleme zu finden und die Wettbewerbsfahigkeit und Standortsicherheit
in Osterreich aufrechtzuerhalten. Das BMK hat im Jahr 2022 eine Reihe an MaBnahmen

gesetzt um dazu einen Beitrag zu leisten:

+ Férderung anwendungsorientierter FTI-Vorhaben von Unternehmen und
Forschungseinrichtungen in Zukunftsbereichen, wie Energie- und Umwelttechno-
logien, Digitalen- und Schlisseltechnologien etc.

*  Unterstiitzung fir den Aufbau und Betrieb von FTI-(Infra-)Strukturen, die als
Kooperations- und Forschungsrdume fiir (junge) Wissenschaftler:innen und Techni-
ker:innen dienen

+ Férderung von Kooperationen zwischen Wissenschaft und Wirtschaft in den
Programmen BRIDGE und COMET, die den Wissenstransfer und die Mobilitat von
Menschen zwischen Wissenschaft und Wirtschaft unterstiitzen

* Ausschreibung von Schiler:iinnen- und Student:innen- Praktika im wissenschaft-
lich-technischen Bereich

* Unterstiitzung von Frauen in FT| durch Férderung von Forschungsprojekten mit
genderspezifischen Inhalten und Unterstitzung von Unternehmen bei der Um-
setzung von MaBnahmen zur Erhéhung der Chancengleichheit

+ gemeinsam mit der FFG wird auf eine gleichberechtigte Teilhabe in Projektteams
und bei der Bewertung von Férderungsansuchen hingewirkt

*  Férderungsbonus fiir weibliche Griinder:innen in Programmen der AWS.
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Das BMK hat sich gemeinsam mit der FFG auch im Jahr 2022 dafir eingesetzt die
Gleichberechtigung im Bereich der FTI-Férderung voranzutreiben. Im Jahr 2022 wur-
den 38 % aller Bewertungen in Jurys der FFG von Frauen durchgefiihrt, das stellt eine
signifikante Steigerung gegeniiber dem Vorjahr um 3 Prozentpunkte dar. Der Anteil der
Projektleiterinnen konnte hingegen leider noch nicht gesteigert werden, hier gibt es
noch Aufholbedarf und die Notwendigkeit MaBnahmen zur Férderung von Frauen in
FTI weiterzuentwickeln. Im Zuge der Vorbereitung der nédchsten Finanzierungsverein-
barungen 24-26 wird daran intensiv gearbeitet und Handlungsoptionen werden kritisch
beleuchtet. Auch die anderen MaBBnahmen des BMK tragen indirekt zum Wirkungsziel
bei, da durch diese mehr F&E in Osterreich durchgefiihrt wird und sich die Aussichten
von Wissenschaftler:innen dadurch verbessern. Die Férderung von Kooperationen zwi-
schen Wissenschaft und Wirtschaft erméglicht beispielsweise den Wissenstransfer und
erleichtert auch den Transfer von ,Képfen“. Rund 30 % aller BMK-Férderungen gingen an
Vorhaben, die in Kooperation zwischen Unternehmen und wissenschaftlichen Partnern
durchgefiihrt wurden.

Die Aktivitaten des BMK zur Erreichung des Wirkungsziels 3 tragen insbesondere zu
SDG-Unterziel 5.5 ,Die volle und wirksame Teilhabe von Frauen und ihre Chancengleich-
heit bei der Ubernahme von Fiihrungsrollen auf allen Ebenen der Entscheidungsfindung
im politischen, wirtschaftlichen und &ffentlichen Leben sicherstellen“ und SDG-Unterziel
9.5 ,Die wissenschaftliche Forschung verbessern und die technologischen Kapazitaten
der Industriesektoren in allen L&ndern und insbesondere in den Entwicklungsléndern
ausbauen und zu diesem Zweck bis 2030 unter anderem Innovationen férdern und die
Anzahl der im Bereich Forschung und Entwicklung tatigen Personen je 1 Million Menschen
sowie die dffentlichen und privaten Ausgaben fiir Forschung und Entwicklung betréacht-
lich erhdhen” bei. Die MaBnahmen, die das BMK zur Steigerung der Beschaftigung und
Gleichstellung im FTI-Bereich setzt, stehen in direktem Zusammenhang mit den oben
genannten SDG-Zielen. Neben FérderungsmaBnahmen zur Starkung der F&E-Aktivitaten
in Unternehmen und Forschungseinrichtungen, werden gezielt Frauen adressiert, um ihre
Teilhabe im FTI-Bereich und die Chancengleichheit bei der Ubernahme von Fiihrungs- und

Entscheidungspositionen zu stérken.
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Weiterfiihrende Informationen

Bundesfinanzgesetz 2022
service.bmf.gv.at/Budget/Budgets/2022/bfg/Bundesfinanzgesetz_2022.pdf

FTI-Strategie 2030
www.bundeskanzleramt.gv.at/dam/jcr:1683d201-f973-4405-8b40-39dded2c8be3/
FTI_strategie.pdf

Statistik Austria — Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung
www.statistik.at/statistiken/volkswirtschaft-und-oeffentliche-finanzen/

volkswirtschaftliche-gesamtrechnungen/bruttoinlandsprodukt-und-hauptaggregate

WIFO - Radar der Wettbewerbsféhigkeit 2022
www.wifo.ac.at/publikationen/publikationssuche?detail-view=yes&publikation_id=70480

WIFO - Konjunkturtest 01/2023
www.wifo.ac.at/publikationen/publikationssuche?detail-view=yes&publikation_id=70600

WIFO - Innovationen und Investitionen dsterreichischer Unternehmen in der Krise
www.ffg.at/sites/default/files/dok/Dok_BVG/BWO000031290-0005-Leistungsnachweis_1.pdf
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https://service.bmf.gv.at/Budget/Budgets/2022/bfg/Bundesfinanzgesetz_2022.pdf
http://www.bundeskanzleramt.gv.at/dam/jcr:1683d201-f973-4405-8b40-39dded2c8be3/FTI_strategie.pdf
http://www.bundeskanzleramt.gv.at/dam/jcr:1683d201-f973-4405-8b40-39dded2c8be3/FTI_strategie.pdf
https://www.statistik.at/statistiken/volkswirtschaft-und-oeffentliche-finanzen/volkswirtschaftliche-gesamtrechnungen/bruttoinlandsprodukt-und-hauptaggregate
https://www.statistik.at/statistiken/volkswirtschaft-und-oeffentliche-finanzen/volkswirtschaftliche-gesamtrechnungen/bruttoinlandsprodukt-und-hauptaggregate
https://www.wifo.ac.at/publikationen/publikationssuche?detail-view=yes&publikation_id=70480
https://www.wifo.ac.at/publikationen/publikationssuche?detail-view=yes&publikation_id=70600
https://www.ffg.at/sites/default/files/dok/Dok_BVG/BW000031290-0005-Leistungsnachweis_1.pdf

MaBnahmen

Legende

teilweise erreicht

UberplanmaBig erreicht

zur Géanze erreicht nicht erreicht

keine Daten verfiigbar

Beitrag zu

Wirkungsziel/en Wie werden die Wirkungsziele verfolgt? MaBnahmen:

Kennzahl / Meilenstein

Globalbudget 34.01 Forschung, Technologie und Innovation

WZ1,2 Férderung anwendungsorientierter FTI-Aktivitaten
Staérkung der Kooperation Wissenschaft-Wirtschaft

WZ 2

WZ3 Erhdhung des absoluten und relativen Anteils weib-
licher Beschéftigter im Bereich FTI

WZ1,2,3 Optimierung der strategischen Steuerung der Forschungs-

und Forschungsférderungseinrichtungen

Anteil der Unternehmen, die eine Forschungstatigkeit neu

aufnehmen (erstmals in genehmigtem FFG-Projekt)

Anteil der Unternehmen, die ihre Forschungstatigkeit gemaB

FFG-Wirkungsmonitoring ausweiten

Anteil Osterreichs an den bewilligten Férderungen aus dem 9.

Européischen Forschungsrahmenprogramm

Anzahl gemeinsamer Publikationen Wissenschaft-Wirtschaft

Anteil der Kooperationen Wissenschaft-Wirtschaft in FFG-

Projekten

Anteil der Unternehmen, die gem&B FFG-Wirkungsmonitoring
im Rahmen eines Forschungsprojektes Investitionen in F&E-

Infrastruktur vornehmen

Anteil der Unternehmen, die in Folge eines FFG-Projektes
gewerbliche Schutzrechte anmelden

Umweltumsatz im Sektor Forschung und Entwicklung

Anteil der von Frauen durchgefiihrten Begutachtungen in

Bewertungsgremien (Jurys von FFG-Programmen)

Anteil von Projektleiterinnen in geférderten FFG-Projekten

Abschluss einer 3-jahrigen Leistungs- und Finanzierungsver-
einbarung jeweils mit AIT, SAL, AWS und FFG
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Leitbild der Untergliederung
Wir arbeiten fur 6kologisch, sozial und wirtschaftlich nachhaltige Verkehrssysteme, die

fir den Wirtschaftsstandort Osterreich attraktiv sind und die Mobilitat der Bevélkerung

gewabhrleisten.

Wirkungsziel 1 5‘"

71\

Verbesserung der Verkehrssicherheit 713

Wirkungsziel 2

Sicherung der Mobilitat v. Menschen und Giitern unter Beriick- M,
- -

sichtigung 6kologischer, sozialer u. wirtschaftl. Nachhaltigkeit w”

Wirkungsziel 3

Women in Transport — Steigerung des Frauenanteils im i i s‘"e

Verkehrssektor —_— A

BMK

UG 41



Wirkungsziel 1

Verbesserung der Verkehrssicherheit

GESUNDHEIT UND
WOHLERGEHEN

DY

INDUSTRIE,
INNOVATION UND
INFRASTRUKTUR

Ergebnis der Evaluierung

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Untergliederung: Mobilitat, Wirkungsziel: 2022-BMK-UG41-W1

500 30

IS}

41.1.4 Anzahl durch-
gefiihrter Schiffs-

kontrollen [Anzahl] 365

100

987,00

658,00

329,00

1 Effective Implementation (El) - Grad der Umsetzung der ,,S |
Practices” (SARPs) der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) in den
Bsterreichischen Zivilluftfahrtbehdrden [%)]

Prozentwert der zufriedenstellend bewerteten Auditfragen
2 Anteil der Lastkraftwagen (LKW) bei denen Méngel mit Gefahr in Verzug bei technischen

Unterwegskontrollen festgestellt werden [%]

Anzahl der Fahrzeuge mit Méngeln mit Gefahr im Verzug wird bezogen auf die Gesamtanzahl

41.1.1 Umsetzung internationaler Vorgaben durch
Ssterreichische Luftfahrtbehdrden [%]

(J; 92,75
9

0,80
85,00

80,00

30,00 27,00 24,00

23,84
1

41.1.2 Anteil der Last-
kraftwagen (LKW) bei
denen Méngel mit Gefahr
in Verzug bei technischen
Unterwegskontrollen
festgestellt werden [%]

41.1.3 Gewichtete Personenschéden pro
Zugkilometer [Nationaler Referenzwert]

der bei technischen Unterwegskontrollen gepriiften Fahrzeuge

3 Risiken fiir die Gesellschaft im Eisenbahnbereich [Nationaler Referenzwert]

ds and R ded

Gewichtete Gesamtzahl der schwerwiegenden Personenschaden im Berichtsjahr bezogen auf die
Gesamtzahl der Zugkilometer pro Jahr [Noch kein Istwert vorhanden]

4 Anzahl der durchgefiihrten Schiffskontrollen [Anzahl]

Gesamtzahl der Schiffskontrollen durch die SFA pro Jahr

. iberplanméBig erreicht

zur Génze erreicht

iberwiegend erreicht

. teilweise erreicht
. nicht erreicht
D nicht verfiigbar

’—‘ Zielzustand

wirkungsmonitoring.gv.at/
wirkungsziel-detail /2022-

bmk-ug-41-w0001/

Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
4111 ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. 90,00 90,00 92,75
IST 92,57 92,57 93,35 93,35 93,35 92,75 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht WI{<iil Uiberplanm&Big | tberplanm&Big nicht
grad verfiigbar verfiigbar verfiigbar verfiigbar erreicht erreicht verfiigbar
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https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-41-w0001/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-41-w0001/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-41-w0001/

Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
411.2 ZIEL n.v. n.v. n.v. 24,00 24,00 24,00 24,00
IST 22,55 23,48 23,25 21,86 24,59 23,84 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht Uberwiegend nicht
grad verfigbar verfiigbar verfiigbar erreicht erreicht verfiigbar
411.3 ZIEL n.v. n.v. n.v. <329,00 <329,00 <329,00 <329,00
IST 140,01 124,47 110,46 119,59 101,49 n.v. n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht nicht
grad verfigbar verfiigbar verfiigbar erreicht erreicht verfigbar verfiigbar
41.1.4 ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. n.v. 500 500
IST n.v. n.v. 390 143 222 365 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht nicht nicht
grad verfligbar verfiigbar verfligbar verfiigbar verfligbar verfugbar

41.1.3 (2020): Der Istzustand wurde am 16.5.2022 gedndert. Der Wert wurde auf Basis
der Berichte der Eisenbahnagentur der Européischen Union tiber die Bewertung der

Erreichung der Sicherheitsziele nacherfasst.

41.1.3 (2021): Der Istzustand wurde am 10.5.2023 geéndert. Der Wert wurde auf Basis
der Berichte der Eisenbahnagentur der Européaischen Union Uber die Bewertung der

Erreichung der Sicherheitsziele nacherfasst.

41.1.4 (2019): Der Istzustand wurde am 10.5.2023 geéandert. Verfiigbare Istzustdnde aus

den Vorjahren wurden im Rahmen der Evaluierung nacherfasst.

41.1.4 (2020): Der Istzustand wurde am 10.5.2023 gedndert. Verflgbare Istzustdnde aus

den Vorjahren wurden im Rahmen der Evaluierung nacherfasst.

41.1.4 (2021): Der Istzustand wurde am 10.5.2023 geéndert. Verfiigbare Istzustédnde aus

den Vorjahren wurden im Rahmen der Evaluierung nacherfasst.

Erlauterungen zur Kennzahlenentwicklung

41.1.1 Effective Implementation (El) — Grad der Umsetzung der ,,Standards

and Recommended Practices* (SARPs) der Internationalen Zivilluftfahrt-
organisation (ICAO) in den 8sterreichischen Zivilluftfahrtbehérden [%]
Osterreich wurde 2022 von der ICAO nicht auditiert, somit bleibt der Istzustand fiir die
effektive Implementierung der ,Standards and Recommended Practices” unverandert bis
eine erneute Validierung durch die ICAO abgeschlossen ist. Die dennoch aufscheinende

geringe Veradnderung des Istzustandes fiir 2022 im Vergleich zum Vorjahr basiert auf
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einer Anpassung der Auditfragen durch die ICAO (Zusammenfassung und Léschung von
bestehenden Auditfragen sowie Implementierung neuer Auditfragen) und der damit
verbundenen neuen Berechnung der Kennzahl. Von den insgesamt 607 Auditfragen, die
von der ICAO bewertet werden und fiir Osterreich relevant sind, wurden 563 zufrieden-

stellend und 44 nicht zufriedenstellend beantwortetet.

41.1.2 Anteil der Lastkraftwagen (LKW) bei denen Méngel mit Gefahr in
Verzug bei technischen Unterwegskontrollen festgestellt werden [%]

Der Riickgang 2020 des Anteils der Lastkraftwagen (kurz: LKW) bei denen bei tech-
nischen Unterwegskontrollen Méngel mit Gefahr im Verzug festgestellt wurden, war
wie erwartet vorlibergehend. Auf Grund des durch die Covid-19-Pandemie gesunkenen
Transportaufkommens kann angenommen werden, dass tendenziell der &ltere Teil der
Fahrzeugflotte stillgelegt wurde. Die Zahlen sind 2022 wieder leicht im Sinken und &hneln
jenen der Situation vor der Corona-Pandemie. Es ist zu vermuten, dass durch die An-

schaffung neuer LKW ein sehr groBer Teil des ,Altbestandes" bereits ausgeschieden ist.

41.1.3 Risiken fiir die Gesellschaft im Eisenbahnbereich [Nationaler Referenzwert]
Die Daten fir das Kalenderjahr 2022 sind aktuell noch nicht verfugbar. Sie stehen bis
spatestens 31.3.2024 zur Verfigung (Veréffentlichung des Berichts der ERA Report
Assessment of achievement of safety targets).

Der Wert der Kennzahl hat sich im Bezugsjahr 2021 weiter verringert und folgt
damit einem seit dem Bezugsjahr 2016 weitgehend mit Ausnahme des Bezugsjahrs
2020 bestehenden fallenden Trend. Der mit der Kennzahl verbundene Wert befindet
sich damit insgesamt weiterhin unter dem gewichtetem 5-jdhrigem Durchschnittswert
von aktuell 119,47. Insgesamt ist damit die mit der Kennzahl verbundene Zielsetzung auf
hohem Niveau weiterhin erfillt. Die mit der Entwicklung dieser Kennzahl verbundenen
Tatigkeiten, Entwicklungen und Erfahrungen kdnnen dem Jahresbericht gemaB §13a
Eisenbahngesetz 1957 — EisbG entnommen werden. Dieser ist www.bmk.gv.at/themen/

verkehr/eisenbahn/sicherheit/jahresbericht.html abrufbar.

41.1.4 Anzahl der durchgefiihrten Schiffskontrollen [Anzahl]

Diese Kennzahl wurde im Jahr 2022 neu eingefiihrt und es liegen keine historischen
Istwerte aus den Jahren vor 2019 vor. Aufgrund der Corona-Pandemie kam es ab 2020
zu einem deutlichen Riickgang der Personenschifffahrt auf der Donau und damit ein-
hergehend auch zu weniger Schiffskontrollen. Die Situation hat sich 2022 wieder erholt,

wobei das Vorkrisenniveau beim Schiffsaufkommen noch nicht erreicht ist.
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Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Es ist unumstritten, dass Verkehrsunfélle menschliches Leid und hohe volkswirtschaftliche
Kosten verursachen. Die Verbesserung der Verkehrssicherheit in allen Verkehrstragern
ist daher aus einzel- und gesamtwirtschaftlicher Sicht sowie aus sozialen Griinden
geboten. Dies deckt sich mit dem SDG-Unterziel 3.6 ,Bis 2020 die Zahl der Todesfélle
und Verletzungen infolge von Verkehrsunfallen weltweit halbieren®, welches die welt-
weite Halbierung der Todesfélle und Verletzungen infolge von Verkehrsunféllen bis 2020
vorsieht. Bewusstseinsbildung ist dabei ein zentraler Ansatzpunkt sowie eine immens
wichtige Investition, um letztendlich die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmer zu verbessern.

Die Osterreichische Verkehrssicherheitsstrategie 2021-2030 (VSS) wurde fertig ge-
stellt. Die Umsetzung erfolgt anhand von zeit- und themenspezifischen Aktionsplénen.
Der 1. Aktionsplan fokussiert auf das Problemfeld ,Geschwindigkeit“. Sowohl die Strategie
als auch der genannte Aktionsplan tragen wesentlich zur Erreichung des Zieles 3.6 der
Agenda 2030 bei, das der Reduktion der Zahl der Todesfélle und Verletzungen infolge
von Verkehrsunfallen weltweit gewidmet ist.

Auf Basis der VSS erfolgte die Ausarbeitung einer Leistungsbeschreibung fir den 1.
Aktionsplan ,Geschwindigkeit®. Nicht angepasste Geschwindigkeit stellt eine wesentliche
Ursache von StraBenverkehrsunféllen mit Personenschaden dar (vermutliche Haupt-
unfallursache). Der 1. Aktionsplan ,,Geschwindigkeit* soll bis 30.09.2023 vorliegen und
die darin formulierten MaBnahmen sollen in weiterer Folge zur Umsetzung gelangen.

Die Sicherheit im StraBenverkehr wurde im Evaluierungszeitraum durch die Inkraft-
setzung der 33. StVO-Novelle mit dem Fokus auf FuB- und Radverkehr erhéht.

Auch die Evaluierung des Alternativen Bew&hrungssystems mittels Alkoholwegfahr-
sperre fallt in den Bereich der Verkehrssicherheit. Das Alternative Bewéhrungssystem
ist am 31.8.2022 auBer Kraft getreten. Die Evaluierung fihrte zu folgendem Ergebnis:
Die Anzahl der Teilnehmer war gering (561 von 2017 bis Ende 2021) bei etwa 26.000
Alkoholentziigen jahrlich und positive Effekte auf die Verkehrssicherheit (Unfallreduktion)
konnten aufgrund der niedrigen Teilnehmerzahl nicht festgestellt werden. Vermuteter
positiver Effekt war die Aufrechterhaltung der Mobilitat fiir den Erhalt des Arbeitsplatzes
und die Minimierung der Fahrten unter Alkoholeinfluss.

Durch technische Unterwegskontrollen werden schadhafte LKW als Sicherheitsrisiko
aus dem Verkehr gezogen. Den Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern wird
dadurch auch fir die Zukunft bewusst gemacht, dass Fahrzeuge in schlechtem Zustand
eine Geféhrdung fir andere Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer darstellen und
Unfélle verursachen kénnen. 2022 sank der Wert unter jenen von 2021, was wohl auf
den Einsatz neuerer Fahrzeuge zuriick zu fuhren ist, da durch die Anschaffung neuer
LKW ein sehr groBer Teil des ,Altbestandes” bereits ausgeschieden ist.

Im Bereich der Eisenbahn ist eine leichte Senkung der Kennzahl zu erkennen und sie

befindet sich damit weiterhin unter dem 5-Jahresdurchschnitt.
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Im Bereich der Luftfahrt wurde die Kennzahl ,Effective Implementation (El) — Grad
der Umsetzung der ,Standards and Recommended Practices” (SARPs) der Internationalen
Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) in den &sterreichischen Zivilluftfahrtbehdrden” tiber-
planmaBig erreicht. Der Istwert hat sich weniger stark verschlechtert als urspriinglich
aufgrund der Aktualisierung der Auditfragen der ICEO angenommen.

Des Weiteren wurde die Implementierung eines Registriersystems fir Anbieter von
U-Space-Diensten zur Integration von Drohnen in das bestehende Luftraummanagement
in Angriff genommen. Eine detaillierte Planung zur Umsetzung der Vorgaben des Art.
18 Abs. a) der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/664 {iber einen Rechtsrahmen fiir
den U-Space lag mit 31.12.2022 vor. Eine Umsetzung zum urspriinglich geplanten Ziel-
datum war mangels Verfiigbarkeit von weiterfiilhrenden Umsetzungsrichtlinien durch die
Européische Agentur fur Flugsicherheit (EASA) nicht méglich. Das neue Zieldatum zur
vollstandigen Umsetzung ist der 31.12.2023.

Um die Sicherheit des Verkehrs noch weiter zu erhéhen, wird nun auch der Bereich
der Schifffahrt mittels der Kennzahl ,,Anzahl der durchgefiihrten Schiffskontrollen® mit-
bedacht. Hier sind allerdings aufgrund der erstmaligen Erfassung noch keine Vergleiche
méglich.

Durch die Umsetzung dieser MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
wird dartiber hinaus ein wesentlicher Beitrag zu dem SDG-Unterziel 9.1 ,Eine hochwertige,
verlassliche, nachhaltige und widerstandsféhige Infrastruktur aufbauen, einschlieBlich
regionaler und grenziiberschreitender Infrastruktur, um die wirtschaftliche Entwicklung
und das menschliche Wohlergehen zu unterstiitzen, und dabei den Schwerpunkt auf
einen erschwinglichen und gleichberechtigten Zugang fir alle legen” geleistet.

Insgesamt wird die Erreichung des Wirkungsziels in der positiven Entwicklung der
Indikatoren zum Ausdruck gebracht und zeigt, dass die Implementierung entsprechender
Rahmenbedingungen, behérdlicher Tatigkeiten und Bewusstseinsarbeit wertvolle Hebel

zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind.
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Wirkungsziel 2

Sicherung der Mobilitdt von Menschen und Gltern unter Beriick-
sichtigung 6kologischer, sozialer und wirtschaftlicher Nachhaltigkeit

INDUSTRIE, 11 NACHHALTIGE 13 MASSNAHMEN ZUM
INNOVATION UND STADTE UND KUIMASCHUTZ
INFRASTRUKTUR GEMEINDEN

fe €

Ergebnis der Evaluierung

Sicherung der Mobilitét v. Menschen und Giitern unter Beriicksichtigung 8kologischer, sozialer u.
wirtschaftl. Nachhaltigkeit
Untergliederung: Mobilitat, Wirkungsziel: 2022-BMK-UG41-W2

41.2.1 Anteil schadstoffarmer Lastkraftwagen
(LKW) an der Gesamtfahrleistung [%]

089

87

41.2.5 Einfiihrung und 14,6 12,90
Marktentwicklung
Klimatickets in % der
Bevélkerung [%]

41.2.2 Personenkilometer
im Schienenpersonenver-

10,85 kehr [Mrd. Personen-km]

10,79
. . 41.2.3 Modal Split Schienengiiter-
41.2.4 Elektrifizierungsgrad i verkehr: Anteil der Transportleistung
OBB-Streckennetz [%] auf Schiene an der gesamten
Transportleistung [%]
1 Anteil schadstoffarmer Lastkraftwagen (LKW) an der Gesamtfahrleistung [%] . iberplanméBig erreicht

Interne Hochrechnung auf Basis von der tatséchlichen Entwicklung der Fahrleistungen auf . Gs icht

Monatsbasis unter Heranziehung einer saisonal bereinigten Trendkurve zur anze erreic

2 Personenkilometer im Schienenpersonenverkehr [Mrd. Personen-km] tiberwiegend erreicht

Erhebung der Schienen-Control GmbH . teilwei icht
eilweise erreicl

3 Modal Split im Schienengiiterverkehr [%]

Der Modal Split im Schienengiiterverkehr ergibt sich als Anteil der Transportleistung . nicht erreicht
(Tonnenkilometer) an der gesamten Transportleistung. [Noch kein Istwert vorhanden] . .
4 Elektrifizierungsgrad im OBB-Streckennetz [%] I: nicht verfiigbar
Streckenlange des elektrifizierten Streckennetzes der OBB / Streckenlénge des
Gesamtnetzes der OBB

Ziel
5 Einfiihrung und Marktentwicklung Klimatickets [%] |: el

Interne Rechnung auf Basis von Absatzzahlen und Bevélkerungsstatistik

wirkungsmonitoring.gv.at/
wirkungsziel-detail /2022-
bmk-ug-41-w0002/

Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
41.21 ZIEL 50 63 70 79 82 87 90
IST n.v.
VAR S Tl (iberplanméBig | GberplanmaBig | tberplanmaBig | GberplanmaBig | tiberplanm&Big | tberplanmé&Big nicht
grad erreicht erreicht erreicht erreicht erreicht erreicht verfiigbar
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https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-41-w0002/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-41-w0002/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-41-w0002/

Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
41.2.2 ZIEL n.v. n.v. n.v. 12,89 12,15 10,85 12,27
IST 12,70 13,30 13,40 7,40 8,50 12,90 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht
grad verfigbar verfiigbar verfiigbar erreicht verfiigbar
41.2.3 ZIEL n.v. n.v. n.v. 30,0 30,0 30,0 30,0
IST 31,8 31,5 30,8 29,7 29,6 n.v. n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht = tberwiegend = (berwiegend nicht nicht
grad verfugbar verfigbar verfligbar erreicht erreicht verfugbar verfiigbar
41.2.4 ZIEL n.v. n.v. n.v. 73,0 74,0 75,0 76,0
IST 73,0 73,2 735 73,8 74 74,2 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht
grad verfligbar verfligbar verfligbar erreicht erreicht verfligbar
41.2.5 ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. n.v. 11,3 11,5
IST n.v. n.v. n.v. n.v. n.v. 14,6 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht =\l (iberplanmaBig nicht
grad verfiigbar verfiigbar verfiigbar verfiigbar verfiigbar verfligbar

41.2.2 (2018): Der Istzustand wurde am 21.5.2021 geéndert. Die Kennzah| wurde im BVA
2020 neu aufgenommen und der auf einer internen Schatzung basierende vorlaufige Wert

fur 2018 konnte im Rahmen der Evaluierung durch den endgiiltigen Wert ersetzt werden.

41.2.3 (2017): Der Istzustand wurde am 14.5.2021 geéndert. Die Aktualisierung erfolgte

durch Eurostat.

41.2.3 (2018): Der Istzustand wurde am 14.5.2021 geéndert. Die Aktualisierung erfolgte

durch Eurostat.

41.2.3 (2020): Der Istzustand wurde am 6.7.2022 geéndert. Der Wert wurde auf Basis

von Daten von Eurostat nacherfasst.

41.2.3 (2021): Der Istzustand wurde am 11.5.2023 geéndert. Der Wert wurde auf Basis

von Daten von Eurostat nacherfasst.

Erlauterungen zur Kennzahlenentwicklung

41.2.1 Anteil schadstoffarmer Lastkraftwagen (LKW) an der Gesamt-
fahrleistung [%]

Das 6sterreichische Mautsystem wurde ab dem Jahr 2017 umgestellt. Die Okologisierung

erfolgt nunmehr Uber die Anlastung der externen Kosten der verkehrsbedingten Luft-
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verschmutzung und des L&rms in unterschiedlicher Héhe je nach EURO-Emissionsklasse
des Fahrzeugs. Wesentliche Zielsetzung ist die Férderung der EURO-Emissionsklasse
+EURO VI“ Die Emissionsklasse ,EEV* (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle,
europdischer Abgasstandard fir Busse und LKW) wird seit 2017 entsprechend dem
Konzept der Anlastung der externen Kosten tarifméBig wie die Emissionsklasse ,EURO
V* behandelt. Diese Verdnderung bedurfte auch der Umstellung der MessgréBe sowie
der Anpassung der Zielwerte ab dem Jahr 2017 bei der Kennzahl ,Anteil schadstoffarmer
Lastkraftwagen (LKW) an der Gesamtfahrleistung“. Die Entwicklung bis 2016 bezieht
sich auf den Fahrleistungsanteil von EEV- und EURO-VI-Fahrzeugen > 3,5 t hzG an der
Gesamtfahrleistung. Die Entwicklung seit 2017 bezieht sich auf den Fahrleistungsanteil
von EURO-VI-Fahrzeugen > 3,5 t hzG an der Gesamtfahrleistung. Trotz der ab dem Jahre
2020 aufgetretenen Corona-Pandemie und deren Einfluss auf die Gesamtfahrleistung hat
sich die positive Entwicklung beim Anteil der Fahrzeuge der schadstoffarmsten EURO-
Emissionsklasse EURO VI auch in den Jahren 2020, 2021 und 2022 weiter fortgesetzt.

41.2.2 Personenkilometer im Schienenpersonenverkehr [Mrd. Personen-km]

Der wesentlichste Einfluss auf die Entwicklung der Nachfrage (Pkm) war durch die
COVID-19-Pandemie gegeben. Im Laufe des Jahres 2020 wurde daher die urspriingliche
Prognose fiir 2022 von 13,57 Mrd. Pkm auf zunéchst 12,89 Mrd. Pkm und sp&ter sogar auf
10,85 Mrd. Pkm reduziert. Es hat sich nunmehr gezeigt, dass sich die Nachfrage (Pkm)
im Jahr 2022 nun wieder etwas erholt hat, das Vor-COVID-19-Niveau aber noch nicht

wieder erreicht wurde.

41.2.3 Modal Split im Schienengiiterverkehr [%]
Eurostat verdffentlicht die Ergebnisse eines Jahres in der Regel im zweiten Halbjahr
des Folgejahres.

Zu dieser Kennzahl liegen keine historischen Istwerte aus den Jahren vor 2016 vor,
da die von Eurostat verwendete Datenquelle erst ab 2016 verfigbar ist. Osterreich kann
auf einen im EU-Schnitt sehr hohen Anteil der Schiene im Bereich des Giiterverkehrs
verweisen (rd. 30 % in Osterreich gegeniiber 17% in der EU insgesamt). Der Modal Split
im Schienenguterverkehr liegt fiir 2021 gerundet im Bereich des Zielzustandes, insgesamt
zeigt sich aber eine leicht fallende Tendenz.

Die Entwicklungen werden einerseits durch nationale wie auch européische Aktivitaten
hinsichtlich der Schaffung von infrastrukturellen Kapazitaten (national durch den Rahmen-
plan fiir OBB-Infrastruktur sowie durch den die Mittelfristigen Investitionsprogramme fiir
Privatbahnen) und andererseits durch eine gezielte Férderung, insbesondere Beihilfen
fur die Erbringung von Schienengliterverkehrsleistungen (UKV, ROLA, EWYV), Programm
fur die Unterstiitzung des Ausbaues von Anschlussbahnen sowie von Umschlagsanlagen
des Intermodalen Verkehrs, Investitionsférderprogramm Kombinierter Guterverkehr, und
Koordination (z.B. Freihaltung von Trassen fiir den Schienengiiterverkehr) als wesentliche

S&ulen im Bereich des Schienengiiterverkehrs beeinflusst.
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Die Entwicklung ist allerdings auch stark durch Entscheidungen auBerhalb des Ein-
flussbereiches der &sterreichischen Verkehrspolitik und starke Konkurrenz durch die
StraBe beeinflusst. Durch ein Fehlen der Kostenwahrheit auf européischer Ebene hat
der StraBengiterverkehr gegeniiber der Schiene deutliche Wettbewerbsvorteile. Die
Alpenibergénge sind ein Hindernis fir einen effizienten Schienengliterverkehr, das erst
durch Fertigstellung der entsprechenden Projekte (Brenner und Semmering-Basistunnel,
Koralmbahn) beseitigt werden kann. Effizienzdefizite im internationalen Schienengiiterver-
kehr sind zwar auf Europé&ischer Ebene identifiziert und Lésungen sind in Vorbereitung,
sie sind aber noch nicht marktwirksam. Die Guterstruktur entwickelt sich tendenziell
in Richtung straBenaffiner Produkte. Die Bemiihungen Osterreichs zur Férderung der
Verlagerung auf die Schiene, etwa durch Férderungen oder bisher erfolgtem Infra-
strukturausbau, konnten in den letzten Jahren die dargelegten Entwicklungen bremsen,
aber nicht kompensieren.

Fir 2022 liegen noch keine Daten von Eurostat vor. Aufgrund der Auswirkungen der
Pandemie und sonstiger Verwerfungen im Giterverkehrsmarkt sind starke Schwankungen
des Indikators nicht auszuschlieBen.

Methodische Anmerkung:

Quelle der berichteten Werte ist Eurostat. Hier liegen zwischen den européischen
Staaten aber auch in der Zeitreihe gut vergleichbare Werte vor. Statistik Austria wendet
seit 2017 eine Methode an, die durch das Zusammenfiihren verschiedener Datenquellen
eine Untererfassung beim StraBenguterverkehr ausgleicht. Dadurch ergibt sich bei

Statistik Austria ein niedrigerer Bahnanteil (2021: 27,2 %).

41.2.4 Elektrifizierungsgrad im OBB-Streckennetz [%]

Die Berechnungsmethode der Kennzahl wurde ab dem Istzustand 2022 methodisch um-
gestellt: bisher wurde die betriebliche Ldnge des Streckennetzes als Basis verwendet.
Um einen Einklang mit Publikationen der OBB zu erreichen, wurde auf die bauliche
Lénge umgestellt. Dadurch ergeben sich etwas geringere Elektrifizierungsgrade. Dies
erklart die leichte Unterschreitung des Ziels. Grundsé&tzlich sind die vorgesehenen
MaBnahmen zur Streckenelektrifizierung plangem&B umgesetzt worden (Rosentalbahn
Strecke Klagenfurt — Weizelsdorf). Die Kennzahl hat gegeniiber dem Vorjahr damit leicht
zugenommen. Bezogen auf die betriebliche Ladnge wiirde der Istzustand der Kennzahl fur
2022 74,8 % betragen, was gerundet dem Zielwert entspricht. Im Rahmenplan 2023-2028
sind im Programm Streckenelektrifizierungen von 1,3 Mrd. € (in der Rahmenplanperiode
660 Mio. €) vorgesehen. In den néchsten Jahren ist mit einem deutlichen Anstieg der

Kennzahl zu rechnen.

41.2.5 Einfiihrung und Marktentwicklung Klimatickets [%]

Die Einfiihrung des Klimaticket Osterreich und die Unterstiitzung regionaler Klimatickets
in den Bundesléndern erfolgt seit 2021. Der initiale Zielpfad wurde auf Basis von Ver-
triebsdaten vor der KlimaTicket-Reform sowie unter rationalen Verhaltensannahmen

modellbasiert hergeleitet. Nach der Markthochlaufphase wurden ab dem Zielzustand
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2024 jahrliche Steigerungsraten der Marktdurchdringung von 0,2 Prozentpunkten
angenommen. Dass der Istzustand 2022 bereits deutlich iber dem angestrebten Ziel-
zustand liegt, zeigt den Erfolg der gesamten KlimaTicket-Reform. Durch die gesteigerte
Nachfrage an Jahresnetzkarten zéhlen mit Dezember 2022 rund 14,6 % aller in Osterreich

lebenden Menschen zu Stammkundinnen und Stammkunden des Offentlichen Verkehrs.

Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Im Umfeld des Wirkungsziels sind betreffend das Evaluierungsjahr 2022 keine wesent-
lichen internen Anderungen betreffend die Rahmenbedingungen fiir die Wahrnehmung
der Aufgaben seit Planung der Wirkungsziele und MaBnahmen zu verzeichnen, welche
die intendierte Zielsetzung maBgeblich beeinflusst hatten. Die Corona-Pandemie war
im Hinblick auf die Erreichung der Wirkungsziele auch 2022 weiterhin ein externer Ein-
flussfaktor, wobei die Auswirkungen jedoch schon weitgehend abgeschwécht waren.
Die kontinuierliche Umsetzung der gewé&hlten MaBnahmen, wie ,Vertrdge mit den
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) zur Erbringung von Verkehrsdiensten bzw. mit
Infrastrukturbetreibern zur Bereitstellung der Infrastruktur insbesondere Bereitstellung
von Mitteln zur Finanzierung der Infrastruktur®, die ,Gestaltung und Entwicklung des
Mautsystems im Sinne einer modernen und nachhaltigen Mobilitat* sowie die MaBnahme
~Klimaticket", leisten einen positiven Beitrag zur Zielerreichung.

Im Rahmen der Vertrdge mit den Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) zur Er-
bringung von Verkehrsdiensten konnte die Mobilitét gesichert werden. 2022 wurden
bereits MaBnahmen zum Abschluss von Nachfolgevertrdgen bzw. zum Neuabschluss
von Vertrdgen aufgrund geénderter Prémissen eingeleitet. Damit soll das Angebot im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) weiter ausgebaut werden.

Zu den wesentlichsten Herausforderungen im Umfeld des Wirkungsziels 2 gehért,
neben der leistungsféhigen, sicheren sowie 8kologisch nachhaltigen Sicherung der Mobili-
t&t von Menschen und Gitern, der Infrastrukturausbau zur nachhaltigen Bewaltigung
des Verkehrsaufkommens. Die Vorhaltung und der Ausbau der Infrastruktur sowie die
nachhaltige Steuerung des Verkehrsauftkommens unter Verdnderung des Modalsplits
zu Gunsten umweltgerechter Verkehrstrager sind aus 6kologischer und gesellschafts-
politischer Sicht zur Sicherung des Wirtschaftsstandortes Osterreich notwendig. Die
Gewsébhrleistung der Mobilitat unter besonderer Berticksichtigung der Einfiihrung neuer,
umweltfreundlicher Mobilitdtsformen und dem verkehrspolitischen Schwerpunkt der
Forderung des offentlichen Verkehrs ist eine Kernaufgabe des Ressorts. In diesem Zu-
sammenhang wurde mit dem Giiltigkeitsstart des KlimaTickets Osterreich am 26.10.2021
sowie der flichendeckenden Einfiihrung regionaler KlimaTickets in ganz Osterreich mit
11.2022 ein wesentlicher Schritt zur Verbesserung des &ffentlichen Verkehrs im Be-
reich der Tarife gesetzt. Durch die flichendeckende Einfihrung von Jahresnetzkarten
kénnen ganzheitliche Verkehrsangebote zu attraktiven, sozial vertraglichen Fahrpreisen

sowie konkurrenzfahigen Fixkosten als klimaschonende Alternative zum motorisierten
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Individualverkehr genutzt werden. Die Erwartungen der KlimaTicket Reform wurden Gber-
troffen. Die Anzahl der aktiven KlimaTicket O lag Ende 2022 mit rund 215.000 Kund:innen
bereits 95% iiber den initialen Simulationen. Der Kund:innenstamm des KlimaTicket O
geht somit bereits deutlich tber die bisherigen ,Vielfahrer:iinnen“ des ffentlichen Ver-
kehrs hinaus. Mit Ende 2022 zhlten bereits rund 14,6 % aller in Osterreich lebenden
Menschen zu &sterreichweiten oder regionalen Stammkund:innen des Offentlichen
Verkehrs. Auch die Ergebnisse erster Kund:innenbefragungen sind sehr positiv. Zum
Beispiel geben 40% der befragten KlimaTicket Osterreich oder regionalen KlimaTicket
Besitzer:innen an, ihr Mobilitatsverhalten gegeniiber dem Vorjahr bereits weg vom Auto
hin zum klimafreundlichen &ffentlichen Verkehr verdndert zu haben. 19% geben sogar
eine starke Mobilitdtsédnderung an. Dariiber hinaus fihrt eine zu erwartende, starkere
Nutzung des &ffentlichen Verkehrs durch attraktive Tarife auch zu einer besseren Nut-
zung der &ffentlichen Investitionen in Angebotsverbesserung und Infrastrukturausbau.

Ein besonderes Anliegen des Wirkungsziels 2 ist die Forcierung des éffentlichen Ver-
kehrs zum Schutz und Bewahrung der heimischen Lebensgrundlagen und der natirlichen
Ressourcen sowie zur Intensivierung des Klimaschutzes. Eine wesentliche MaBnahme
zur Okologisierung des StraBengiiterverkehrs stellt die Férderung des Umstiegs auf
emissionsdrmere Lastkraftwagen dar. Diese Zielsetzung wird durch die Ausgestaltung
des fahrleistungsabhéngigen Mautsystems fir Fahrzeuge tber 3,5 t hzG verfolgt, u.a.
indem die externen Kosten der verkehrsbedingten Luftverschmutzung in unterschiedlicher
Héhe je nach EURO-Emissionsklasse des Fahrzeugs angelastet werden. Der bereits in
den letzten Jahren erfolgte starke Anstieg des Anteils der Fahrzeuge mit der umwelt-
freundlichsten EURO-Emissionsklasse VI auf dem mautpflichtigen dsterreichischen Auto-
bahnen- und SchnellstraBennetz zeigt, dass diese MaBnahme wirkungsvoll, zielgerichtet
und effektiv ist und belegt die positive Entwicklung der diesbeziiglichen Kennzahl. Die
positive Entwicklung der Vorjahre setzte sich auch im Jahre 2022 fort.

Das gute Resultat in diesem Bereich wird einerseits durch die grundsétzlich positive
Entwicklung der gewahlten Indikatoren bestéatigt und zeigt auf der anderen Seite, dass
die richtigen MaBnahmen gesetzt wurden, unter anderem im Zusammenhang mit der
Leistungsoptimierung durch den Abschluss neuer Verkehrsdienstevertrage. Der Einsatz
moderner Wagengarnituren, die Ausweitung des Qualitdtsmanagementsystems, der
laufende Ausbau und Verbesserung der Infrastruktur (BeschleunigungsmaBnahmen,
Elektrifizierung) tragen zur Sicherung der Mobilitét bei und spielen eine tragende Rolle
bei der Etablierung und Aufrechterhaltung eines performanten Verkehrssystems.

Als Auswirkung der Corona-Krise ergibt sich jedoch insgesamt ein Rickgang der
absolvierten Personenkilometer im Vergleich zum Niveau vor der Corona-Pandemie, der
auch noch 2022 feststellbar war. Es hat sich nunmehr gezeigt, dass sich die Nachfrage
(Pkm) im Jahr 2022 nun wieder etwas erholt hat, das Vor-COVID-19-Niveau aber noch
nicht wieder erreicht wurde.

Um den Schienenverkehr in der Corona-Pandemie zu unterstiitzen, wurde im ersten
Halbjahr (1.1. bis 30.6.2022) das Wegeentgelt-Trasse (,Schienenmaut®) fir den Giter-

verkehr und den eigenwirtschaftlichen Personenverkehr ausgesetzt. Im 2. Halbjahr (1.7.
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bis 31.12.2022) wurde die Schienenmaut fir das Marktsegment ,manipulierter Verkehr
(Kombinierter Verkehr und Einzelwagenverkehr) um 50% abgesenkt. Dariiber hinaus
wurden im Schienenglterverkehr im Jahr 2022 im Rahmen des SGV-Programms die 2021
geltenden, erhdhte Férderséatze fir den kombinierten Verkehr und den Einzelwagenver-
kehr fortgefihrt.

Das Wirkungsziel tragt insbesondere zu den SDG-Unterzielen 9.1 ,Eine hochwertige,
verlassliche, nachhaltige und widerstandsféhige Infrastruktur aufbauen, einschlieBlich
regionaler und grenziiberschreitender Infrastruktur, um die wirtschaftliche Entwicklung
und das menschliche Wohlergehen zu unterstiitzen, und dabei den Schwerpunkt auf
einen erschwinglichen und gleichberechtigten Zugang fir alle legen®, 9.4 ,Bis 2030
die Infrastruktur modernisieren und die Industrien nachriisten, um sie nachhaltig zu
machen, mit effizienterem Ressourceneinsatz und unter vermehrter Nutzung sauberer
und umweltvertréglicher Technologien und Industrieprozesse, wobei alle Lander MaB-
nahmen entsprechend ihren jeweiligen Kapazitéten ergreifen®, 11.2 ,,Bis 2030 den Zugang
zu sicheren, bezahlbaren, zugénglichen und nachhaltigen Verkehrssystemen fir alle
erméglichen und die Sicherheit im StraBenverkehr verbessern, insbesondere durch den
Ausbau des &ffentlichen Verkehrs, mit besonderem Augenmerk auf den Bedirfnissen
von Menschen in prekéren Situationen, Frauen, Kindern, Menschen mit Behinderungen
und &lteren Menschen* und 13.2 ,KlimaschutzmaBnahmen in die nationalen Politiken,
Strategien und Planungen einbeziehen® bei. Durch den Ausbau und die Férderung des
6ffentlichen Verkehrs wird ein wesentlicher Beitrag zu einer umweltschonenden und
leistbaren Mobilitat fur Alle erbracht und dies trégt zur Starkung und Attraktivitat des
Wirtschaftsstandorts Osterreich bei. Zudem leistet die MaBnahme »Gestaltung und Ent-
wicklung des Mautsystems im Sinne einer modernen und nachhaltigen Mobilitat" einen
Beitrag zum SDG-Unterziel 13.2 ,KlimaschutzmaBnahmen in die nationalen Politiken,
Strategien und Planungen einbeziehen®. Der im Rahmen dieser MaBnahme gewéhrte
Mauttarifbonus fir emissionsfreie Schwerfahrzeuge mit reinem Elektroantrieb bzw.
reinem Wasserstoff-Brennstoffzellenantrieb, der mit 1.9.2021 von 50% auf 75 % erhoht
wurde, schafft Anreize zum Umstieg auf emissionsfreie Schwerfahrzeuge, wodurch
direkte Emissionen u.a. an klimaschadlichen Treibhausgasen vermieden werden. Der
Mauttarifbonus von 75 % galt auch im Jahre 2022.
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Wirkungsziel 3

Women in Transport — Steigerung der Beschaftigungszahlen von Frauen
und Erhéhung der Chancengleichheit im Verkehrssektor

GESCHLECHTER-
GLEICHHEIT

¢

Ergebnis der Evaluierung

Women in Transport — Steigerung des Frauenanteils im Verkehrssektor
Untergliederung: Mobilitat, Wirkungsziel: 2022-BMK-UG41-W3

41.3.1 Anteil weiblicher 2¢ 81
Beschéftigte im Ssterreichischen
Verkehrssektor [%]

1 Anteil der Frauen unter den Beschéftigten in représentativen &sterreichischen
Unternehmen im Verkehrssektor [%]

Erhebung des Durchschnittswerts des Frauenanteils an den Beschéftigten im
sterreichischen Verkehrssektor

2 Anteil der Frauen unter den Beschéftigten in Fiihrungspositionen in représentativen
osterreichischen Unternehmen im Verkehrssektor [%]

Erhebung des Durchschnittswerts des Frauenanteils an den Beschéftigten in
Fiihrungspositionen im &sterreichischen Verkehrssektor

wirkungsmonitoring.gv.at/
wirkungsziel-detail /2022-
bmk-ug-41-w0003/

41.3.2 Anteil weiblicher
Beschéftigte in Fiihrungs-
positionen im 8sterreichischen
Verkehrssektor [%]

. tiberplanmaBig erreicht
zur Génze erreicht
iberwiegend erreicht

. teilweise erreicht

. nicht erreicht

‘ ‘ nicht verfiigbar

|| Zielzustand
Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
41.31 ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. n.v. 25,00 25,50
IST n.v. n.v. n.v. 23,98 25,83 26,81 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht LIt (berplanmaBig nicht
grad verfligbar verfugbar verfugbar verfugbar verfugbar erreicht verfugbar
4132  ZIEL n.v. n.v. n.v. n.v. n.v. 21,00 21,50
IST n.v. n.v. n.v. 20,13 20,97 22,37 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht L{<h il UberplanmaBig nicht
grad verfiigbar verfiigbar verfiigbar verfiigbar verfiigbar erreicht verfiigbar
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Erlduterungen zur Kennzahlenentwicklung

41.3.1 Anteil der Frauen unter den Beschéftigten in représentativen Sster-
reichischen Unternehmen im Verkehrssektor [%]

Es stehen keine Istzustdnde vor dem Jahr 2020 zur Verfiigung, weil die Kennzahl im
BVA 2022 neu aufgenommen wurde. Mit einer Steigerung des Istzustandes von 2021 bis
2022 um fast 1% wurde der Zielzustand GberplanmaBig erreicht. Mégliche Griinde sind
zum einen die Sensibilisierung durch die nationale Plattform ,Women in Transport* und

zum anderen weitergehende eigene MaBBnahmen der Unternehmen.

41.3.2 Anteil der Frauen unter den Besché&ftigten in Fiihrungspositionen in
reprasentativen sterreichischen Unternehmen im Verkehrssektor [%]

Es stehen keine Istzustdnde vor dem Jahr 2020 zur Verfigung, weil die Kennzahl im
BVA 2022 neu aufgenommen wurde. Mit einer Steigerung des Istzustandes von 2021
bis 2022 um 1,4 % wurde der Zielzustand UiberplanméBig erreicht. Mégliche Griinde sind
zum einen die Sensibilisierung durch die nationale Plattform ,Women in Transport“ und

zum anderen weitergehende eigene MaBnahmen der Unternehmen.

Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Ab dem Jahr 2022 wurde das Gleichstellungsziel grundlegend tberarbeitet und das
neue Wirkungsziel 41.3 ;Women in Transport — Steigerung der Beschaftigungszahlen
von Frauen und Erhéhung der Chancengleichheit im Verkehrssektor* mit den neuen
Kennzahlen 41.3.1 , Anteil der Frauen unter den Beschéaftigten in représentativen dster-
reichischen Unternehmen im Verkehrssektor® und 41.3.2 ,Anteil der Frauen unter den
Beschaftigten in Filhrungspositionen in reprasentativen dsterreichischen Unternehmen
im Verkehrssektor* festgelegt. Diese neuen Angaben ersetzen das ehemalige Wirkungs-
ziel 41.3 ,Sicherstellung der Gendergerechtigkeit in der Mobilitat* mit der ehemaligen
Kennzahl 41.3.1,Anteil an Personen mit Genderkompetenz, die in der Verkehrsplanung
und -steuerung im BMK t&tig sind*.

Da bereits bis zum Jahr 2020 ein GroBteil der ausgewahlten Expert:innen aus dem
Bereich Planung und Steuerung im BMK mit In-House-Gendertrainings und dem Fokus
auf Genderaspekte geschult werden konnte, wurde im Jahr 2021 speziell der Fokus auf
die héchsten Fihrungsebenen der BMK-Gesellschaften bzw. Verkehrs- und Verkehrs-
forschungsunternehmen gelegt und das neue Wirkungsziel 41.3 ;Women in Transport
— Steigerung der Besché&ftigungszahlen von Frauen und Erhhung der Chancengleichheit
im Verkehrssektor” im BVA 2022 aufgenommen.

Neben der Bewusstseinsbildung tber die Unterschiede im Mobilitatsverhalten und die
Kenntnis Uber unterschiedliche Mobilitatsbediirfnisse ist die gleichberechtigte Teilhabe
an Planungs- und Steuerungsprozessen eine Voraussetzung fiir gendergerechte Mobili-

tat. Die volle und wirksame Teilhabe von Frauen auf allen Ebenen der Entscheidungs-
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findung ist zudem eine wesentliche Zielformulierung des SDG-Unterziels 5.5 ,Die volle
und wirksame Teilhabe von Frauen und ihre Chancengleichheit bei der Ubernahme von
Fihrungsrollen auf allen Ebenen der Entscheidungsfindung im politischen, wirtschaft-
lichen und &ffentlichen Leben sicherstellen®.

In diesem Zusammenhang hat das BMK 2020 zur positiven Unterstiitzung der
Zielerreichung des Wirkungsziels 3 eine nationale Plattform zu ,Women in Transport”
mit Gber 20 reprasentativen Verkehrs- und Verkehrsforschungsunternehmen initiiert
und damit mehr Bewusstsein fir die Notwendigkeit der Erhéhung der Frauenanteile
im Mobilitatssektor geschaffen. AnschlieBend wurden Plattformtreffen durch das BMK
organisiert. Diese Plattform erméglicht einen Austausch zu Best-Practice-MaBBnahmen
und soll mittelfristig als Ideenpool fir innovative GleichstellungsmaBnahmen in den
Unternehmen dienen.

2021 wurde speziell der Fokus auf die hdchsten Fiihrungsebenen der BMK-Ge-
sellschaften bzw. Verkehrs- und Verkehrsforschungsunternehmen gelegt. Zu diesem
Zweck fand im Frihjahr 2021 eine bewusstseinsbildende MaBnahme mit 16 CEOs und
Geschéaftsfuhrer:innen reprasentativer Verkehrs- und Verkehrsforschungsunternehmen
sowie Institutionen statt: AIT, ASFINAG, Austria Tech, Austro Control, FH OO, Flughafen
Wien, Hafen Wien, Joanneum Research, OBB, Salzburg Research, Schienen Control,
SCHIG GmbH, Klima- und Energiefonds, Via Donau, Wiener Linien, WKO Bundessparte
Transport und Verkehr. Es gab drei Diskussionsrunden im Beisein der Bundesministerin
mit den CEOs der ,Women in Transport“-Mitglieder, wo konkrete MaBnahmen zur Er-
héhung der Gendergerechtigkeit in der Mobilitat diskutiert wurden. Aufbauend auf der
Erhebung unter den Plattformmitgliedern der nationalen Plattform ,Women in Transport®
sowie auf den Ergebnissen der Diskussionen mit den Geschaftsfiihrungen wurde 2022
ein MaBnahmenbiindel zur Erhéhung des Frauenanteils unter den Besch&ftigten im
Verkehrsbereich als ,Declaration* zur Unterzeichnung bzw. Verabschiedung erarbeitet.
Die Unterzeichnung des MaBnahmenbiindels erfolgt nach weiterer Ergdnzung von
Best-Practice-Beispielen.

Sowohl die positive Entwicklung der gewahlten Indikatoren als auch die Umsetzung
der nationalen Plattform zu ,Women in Transport* tragen zur Zielerreichung bei und
leisten einen Beitrag zur Steigerung der Beschéaftigungszahlen von Frauen und Erhdhung

der Chancengleichheit im Verkehrssektor.
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Weiterfiihrende Informationen

Osterreichische Verkehrssicherheitsstrategie 2021-2030
www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/publikationen/vss2030.html

Bundesfinanzgesetz 2022
service.bmf.gv.at/Budget/Budgets/2022/bfg/Bundesfinanzgesetz_2022.pdf

Jahresbericht gemaB §13a des Eisenbahngesetz 1957 - EisbG, Jahresbericht 2021

www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/sicherheit/jahresbericht.html

FSV Jahresbericht 2022
www.fsv.at/cms/default.aspx?|D=1fafee25-1b8d-4bb3-b0f3-e5e826936%9a9

Europ&ische Kommission ,Women in Transport“ — EU Platform for change
transport.ec.europa.eu/transport-themes/social-issues-equality-and-attractiveness-

transport-sector/equality/women-transport-eu-platform-change_en

Européische Investitionsbank ,,Story zu Frauen Unterwegs* (2022)

www.eib.org/de/stories/transport-solutions-women

Europédisches Parlament: Stellungnahme des Ausschusses fiir Verkehr und
Tourismus zu der Schaffung eines européischen Verkehrswesens, das den
Bediirfnissen von Frauen gerecht wird (2023)
www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-AD-737510_DE.pdf
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https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/publikationen/vss2030.html
https://service.bmf.gv.at/Budget/Budgets/2022/bfg/Bundesfinanzgesetz_2022.pdf
https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/sicherheit/jahresbericht.html
http://www.fsv.at/cms/default.aspx?ID=1fafee25-1b8d-4bb3-b0f3-e5e8269369a9
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/social-issues-equality-and-attractiveness-transport-sector/equality/women-transport-eu-platform-change_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/social-issues-equality-and-attractiveness-transport-sector/equality/women-transport-eu-platform-change_en
https://www.eib.org/de/stories/transport-solutions-women
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-AD-737510_DE.pdf

MaBnahmen

Legende

UberplanmaBig erreicht teilweise erreicht

zur Génze erreicht nicht erreicht

keine Daten verfiigbar

Beitrag zu

Wirkungsziel/en Wie werden die Wirkungsziele verfolgt? MaBnahmen: Kennzahl / Meilenstein

Globalbudget 41.01 Steuerung und Services

WZ 2 Gestaltung und Entwicklung des Mautsystems im Sinne einer | Anreize fiir die Nutzung besonders emissionsarmer Fahr-

modernen und nachhaltigen Mobilitat zeuge im Rahmen der fahrleistungsabh&ngigen Maut fiir

Fahrzeuge > 3,5 t

WZ 3 Umsetzung einer nationalen Plattform zu ,Women in i i Erarbeitung einer Declaration zu ,Women in Transport*

Transport*

Globalbudget 41.02 Mobilitat

WZ1 Umsetzung der Verkehrssicherheitsstrategie 2021-2030 Erarbeitung 1. Aktionsplan zur Osterreichischen Verkehrs-
sicherheitsstrategie 2021-2030

Implementierung eines Registriersystems fiir Anbieter von
U-Space-Diensten zur Integration von Drohnen in das be-

stehende Luftraummanagement

Inkrafttreten der 33. StVO-Novelle mit Fokus auf Be-

stimmungen zu FuB- und Radverkehr

Evaluierung des Alternativen Bewahrungssystems mittels

Alkoholwegfahrsperre

Durchfiihrung einer bewusstseinsbildenden Verkehrssicher-
heitsmaBnahme zur Einddmmung von Geschwindigkeitsiiber-

schreitungen im StraBenverkehr

WZ2 Abschluss von Zuschuss- und Verkehrsdienstevertréagen Abschluss von Zuschussvertrdgen gem. § 42 Bundesbahn-

sowie Vertrage tiber das mittelfristige Investitionsprogramm | gesetz mit der OBB-Infrastruktur AG

fiir Privatbah 5
P Abschluss von Verkehrsdienstevertragen mit der OBB-PV AG

und Privatbahnen

Globalbudget 41.03 Klimaticket

WZ2 Klimaticket Einfiihrung regionaler Klimatickets in allen Bundeslandern

Mehrnutzung im Schienenpersonenverkehr
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Leitbild der Untergliederung

Unser Engagement gilt der Erhaltung und Verbesserung der Umweltqualitat, den
MaBnahmen gegen die Klimakrise und zur Anpassung an die Folgen des Klima-
wandels, der Erhaltung der Vielfalt des Lebens und der Kulturlandschaften, der
nachhaltigen Nutzung von natiirlichen Ressourcen sowie der Abfallvermeidung

und -verwertung.

Die Sicherung des Wirtschaftsstandortes ist uns ein groBBes Anliegen. Daher
setzen wir uns zum Ziel, die heimische Energieversorgung unter Beriicksichtigung
der Klima- und Energieziele zu sichern und die weitere Stérkung der Versorgungs-

sicherheit im Energiesektor zu gewahrleisten.

Durch das Forcieren moderner Technologien und sauberer Mobilitat verbessern

wir den nachhaltigen Umgang mit unseren Ressourcen.

Wir streben an, dass Belastungen fiir Umwelt und Gesundheit durch Chemikalien

minimiert werden.

Wirkungsziel 1

Starkung der innovativen Umwelt- und Energietechnologien, green S,
[ =
jobs und der &kologischen Beschaffung m
Wirkungsziel 2 S,
[ =
Weniger Treibhausgase, mehr erneuerbare Energie m

Wirkungsziel 3
Erhaltung und Verbesserung der Umwelt- und Lebensqualitét, der L

Biodiversitat und der Okosystemleistungen m

Wirkungsziel 4
Nachhaltige Nutzung von Ressourcen, Entkoppelung des Anteils an QW

zu beseitigenden Abféallen vom Wirtschaftswachstum m

Wirkungsziel 5
Starkung der Rolle der Frau im Umwelt- und Klimaschutz i i R
-

sowie im Bereich Energie — A
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Wirkungsziel 1

Stérkung der innovativen Umwelt- und Energietechnologien, green jobs
(Arbeitsplatze im Sektor Umwelt-, Klima- und Ressourcenschutz) und der
6kologischen (6ffentlichen) Beschaffung zur Steigerung der Nachhaltig-
keit in Produktion, Dienstleistung und Konsum

12 NACHHALTIGE/R
KONSUMUND
PRODUKTION

QO

Ergebnis der Evaluierung

M Stérkung der innovativen Umwelt- und Energietechnologien, green jobs und der kologischen Beschaffung
Untergliederung: Klima, Umwelt und Energie, Wirkungsziel: 2022-BMK-UG43-W1

43.1.1 Umsatz 8sterreichischer Umwelt- und
Energietechnologieunternehmen [Mrd. EUR]

301,43 98.000
43.1.4 Beriicksichtigung R s EE 43.1.2 Umwelt- und

der Kriterien des naBe- 175.000 180.000 ~ 185.000 Energiebeschéftigte
Aktionsplans und [VzA]

weiterer Nachhaltig-

keitsanforderungen in

Vertrégen der Bundesbe-

schaffung GmbH

[Mio. EUR]

43.1.3 Export von Umwelt- und Energietechnologien [Mrd. EUR]

1 Umsatz &sterreichischer Umwelt- und Energietechnologieunternehmen [Mrd. EUR] . iberplanmé&Big erreicht
Hochschétzung des im Kalenderjahr erzielten Gesamtumsatzes der ésterreichischen . . et
Wirtschaft im Bereich Umwelt- und Energietechnologie-Sachgiiter zur Génze erreicht

2 Umwelt- und Energiebeschiftigte [VZA] tiberwiegend erreicht
Gesamtzahl der gemaB der statistischen Erhebung im Sektor Umweltgiiter und L )
-dienstleistungen beschéftigten Personen in Osterreich . teilweise erreicht

3 Export von Umwelt- und Energietechnologien [Mrd. EUR] . nicht erreicht
Hochschétzung des im Kalenderjahr erzielten Exportvolumens der ésterreichischen

Wirtschaft im Bereich Umwelt- und Energietechnologie-Sachgiiter ‘ nicht verfiigbar

4 Abrufvolumen von Produk und Di lei gen des Bundes aus nachhaltigen Vertrégen

der BBG [Mio. EUR] D el d

Summe der Abrufe aus nachhaltigen BBG-Vertragen HellsiE

wirkungsmonitoring

.gv.at/

wirkungsziel-detail /2022-

bmk-ug-43-w0001/

Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
4311 ZIEL 8,80 10,60 11,00 11,80 11,50 12,40 13,00
IST 10,30 11,40 11,94 12,00 14,80 15,70 n.v.
PAT\LY T T TRl (iberplanm&Big | UberplanmaBig | tberplanmaBig | iberplanmé&Big | tberplanméBig | tberplanmaBig nicht
grad erreicht erreicht erreicht erreicht erreicht erreicht verfiigbar
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Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

43.1.2 ZIEL 192.000 195.000 196.000 185.000 185.000 185.000 205.000
IST 183.000 184.000 183.000 183 000 196.000 198.000 n.v.
grad errelcht erreicht erreicht verfiigbar

431.3 ZIEL 8,00 10,00 10,70
IST 11,00 11,60 n.v.
grad errelcht erreicht erreicht erreicht erreicht verfligbar

43.1.4 ZIEL 234,86 244,26
IST n.v. n.v. 217,13 217,16 258,49 301,43 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht nicht nicht
grad verfugbar verfigbar verfligbar verfugbar verfugbar erreicht verfligbar

4311 (2019): Der Istzustand wurde am 9.9.2021 geédndert. Vollerhebungen zu dieser

Kennzahl werden nur alle vier bis funf Jahre vorgenommen, der vormalige Wert fir das

Jahr 2019 beruhte auf einer Absch&tzung. Nach dem Ergebnis der Erhebung durch das

Industriewissenschaftliche Institut betrdgt der Istzustand 2019 hinsichtlich Umsatz

11,94 Milliarden Euro.

4311 (2021): Der Istzustand wurde am 3.4.2023 geéndert. Es erfolgte eine Korrektur

auf Basis der aktuellsten Daten.

431.3 (2019): Der Istzustand wurde am 9.9.2021 geéndert. Vollerhebungen zu dieser

Kennzahl werden nur alle vier bis fiinf Jahre vorgenommen, der vormalige Wert fiir das

Jahr 2019 beruhte auf einer Absch&tzung. Nach dem Ergebnis der Erhebung durch das

Industriewissenschaftliche Institut betrégt der Istzustand 2019 hinsichtlich Export 9,89

Milliarden Euro.

43.1.3 (2021): Der Istzustand wurde am 3.4.2023 geédndert. Es erfolgte eine Korrektur

auf Basis der aktuellsten Daten.

Erlduterungen zur Kennzahlenentwicklung

43.1.1 Umsatz &sterreichischer Umwelt- und Energietechnologieunternehmen

[Mrd. EUR]

Nach dem Ergebnis der letzten Vollerhebung durch das Industriewissenschaftliche Ins-

titut betrégt der Istzustand 2019 hinsichtlich Umsatz 11,94 Milliarden Euro. Ausgehend

von der Entwicklung der letzten Jahre und unter Beriicksichtigung der Pandemie wurde

der Istzustand 2022 mit 15.7 Milliarden Euro abgeschatzt. Ein Faktor fur die positive
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Entwicklung ist die proaktive Klima- und Umweltpolitik der Bundesregierung. Pandemie-
bedingt und vor allem aufgrund der globalen Wirtschaftskrise ist das Wachstum jedoch
geddmpft im Vergleich zum Vorjahr.

43.1.2 Umwelt- und Energiebeschiftigte [VZA]

Seit 2015 ist eine schwankende Entwicklung im Bereich der Beschéftigten zu beobachten,
wobei dieser Umstand einerseits auf die angespannte wirtschaftliche Situation zuriick-
zufiihren und andererseits durch Anderungen in der Statistik selbst begriindet ist. Unter
Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Entwicklungen waren die Zielzustdnde der letzten
Jahre bis 2020 zu optimistisch angesetzt. Seit 2020 ist trotz der schwierigen Rahmen-
bedingungen ein leichter Zuwachs zu verzeichnen. Auch fir 2022 ist trotz Pandemie
und Wirtschaftskrise eine leichte Erhéhung der Beschéftigtenzahlen in diesem Sektor
erfolgt. In die EGSS-Statistik gehen auch die Daten zur Entwicklung der Umwelttechnik-

wirtschaft ein.

43.1.3 Export von Umwelt- und Energietechnologien [Mrd. EUR]

Nach der Erhebung des Industriewissenschaftlichen Instituts betrégt der Istzustand
2019 hinsichtlich Export 9,89 Milliarden Euro. 2022 konnte trotz Pandemie und globaler
Wirtschaftskrise ein leichtes Wachstum erreicht werden. Der Istzustand 2022 wird mit
11,6 Milliarden Euro abgeschatzt.

Internationalisierung und Exportorientierung sind wesentliche Kennzeichen der
Umwelttechnik-Wirtschaft und groBe globale Trends und Entwicklungen wie die
Herausforderungen des Klimawandels, das weltweite Bevélkerungswachstum und die
zunehmende Urbanisierung treiben den Bedarf nach innovativen Energie- und Umwelt-
technologien in allen Bereichen an. Das wirkt sich férderlich auf die ésterreichische
Umwelttechnik-Industrie aus. Der heimische Umwelttechniksektor stellt einen wesent-
lichen Pfeiler der 8sterreichischen Volkswirtschaft dar und weist — nicht zuletzt aufgrund
des weltweiten Marktpotentials — (trotz der pandemiebedingten Auswirkungen und

Wirtschaftskrise) mittelfristig Wachstums- und Entwicklungspotentiale auf.

43.1.4 Abrufvolumen von Produkten und Dienstleistungen des Bundes aus
nachhaltigen Vertréagen der BBG [Mio. EUR]

Die Daten dieser Kennzahl liegen erst ab 2019 vor. Aufgrund der vermehrten Biironutzung
mit einhergehenden héheren Biirobedarfen in der Bundesverwaltung nach der Corona-
Pandemie sowie den jlingsten Preissteigerungen (insbesondere in der Kategorie Strom)
aufgrund des Ukraine-Krieges, kommt es aktuell zu einem auBerordentlich erhdhten
Abrufvolumen von Produkten und Dienstleistungen des Bundes aus nachhaltigen Ver-
trédgen der BBG. Es wird von einem weiteren Anstieg der Zielwerte ausgegangen, jedoch

nicht mehr im derzeitigen AusmaB.
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Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Die positive Entwicklung der ésterreichischen Umwelttechnologiebranche ist nach wie
vor gekennzeichnet durch ein solides Wachstum. Da der Zielerreichungsgrad bei allen
vier Kennzahlen (Umsatz, Export und Anteil BBG-Abrufvolumen) ,iberplanmaBig* d. h.
héher als geplant ausgefallen ist, wird Wirkungsziel 1 ,lberplanméBig erreicht* ein-
gestuft. Umfangreiche FTI-Férderprogramme und Aus- und Weiterbildungsprogramme
(z.B. klimaaktiv) erhéhen das Qualifikationsniveau in der Umwelttechnik und fiihren zu
Wettbewerbsvorspriingen. Jede bzw. jeder neue Beschaftigte in den Unternehmen der
Umwelttechnikindustrie schafft anndhernd zwei zusétzliche Arbeitsplétze in anderen
Bereichen der &sterreichischen Volkswirtschaft. Auch die ,Exportinitiative Umwelttechno-
logie* des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation
und Technologie gemeinsam mit der Wirtschaftskammer Osterreich leistet einen wesent-
lichen Beitrag zur Zielerreichung und trégt dazu bei, neue Mérkte zu erschlieBen und die
Bekanntheit dsterreichischer Umwelttechnologien international zu steigern.

Umfeldbeschreibung:

Trotz des schwierigen wirtschaftlichen Umfelds zeichnet sich die Umwelttechnik-
industrie durch positive Zahlen und hohe Wettbewerbsféahigkeit aus. Die in der Umwelt-
technik tatigen Unternehmen sind in allen wichtigen Segmenten vertreten, im Vergleich
zur Sachgitererzeugung sind eine tiberdurchschnittliche Forschungsintensitat und ein
sehr hoher Innovationsanteil zu beobachten. Die Umsatzzahlen in dieser Branche liegen
deutlich Gber dem Durchschnitt der Sachguterindustrie. Der erwirtschaftete Umsatz
hat sich seit 1993 vervielfacht und hat nach Schatzungen mittlerweile die 15 Milliarden-
Grenze Uiberschritten. Wahrend 2008 rund 167.700 Beschéaftigte in der Umweltwirtschaft
t&tig waren, nahm dieser Wert bis 2022 auf 198.000 zu. Die Exporte der Umwelttechnik-
industrie haben sich zwischen 2013 und 2022 nahezu verdoppelt. Seit 2007 erfolgte
eine stérkere Diversifizierung der Exportméarkte, die Anbieterinnen und Anbieter sind
zunehmend auf auBereuropédischen Mérkten aktiv. Mit einer Forschungsintensitat von
6,1% ist die Umwelttechnikindustrie tiberdurchschnittlich innovationsorientiert.

Die Férderung der Umwelttechnik sowie der nachhaltigen Beschaffung gehért zu
den wesentlichen S&ulen zur Forcierung einer ressourcenschonenderen Wirtschaft und
trégt daher wesentlich zur Erreichung der angegebenen Unterziele des SDG-Zieles 12
»Nachhaltige Konsum- und Produktionsmuster sicherstellen* bei. Pandemiebedingte
Auswirkungen fielen 2022 vergleichsweise geringer aus als in anderen Sektoren.

Durch breite MaBnahmenpakete werden insbesondere die folgenden Nachhaltig-
keitsziele adressiert: 12.2 ,Bis 2030 die nachhaltige Bewirtschaftung und effiziente
Nutzung der natirlichen Ressourcen erreichen®, 12.3 ,Bis 2030 die weltweite Nahrungs-
mittelverschwendung pro Kopf auf Einzelhandels- und Verbraucherebene halbieren und
die entlang der Produktions- und Lieferkette entstehenden Nahrungsmittelverluste
einschlieBlich Nachernteverlusten verringern, 12.4 ,Bis 2020 einen umweltvertraglichen
Umgang mit Chemikalien und allen Abféllen wéhrend ihres gesamten Lebenszyklus in

Ubereinstimmung mit den vereinbarten internationalen Rahmenregelungen erreichen und
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ihre Freisetzung in Luft, Wasser und Boden erheblich verringern, um ihre nachteiligen
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt auf ein Mindestmal3 zu
beschranken®, 12.5 ,Bis 2030 das Abfallaufkommen durch Vermeidung, Verminderung,
Wiederverwertung und Wiederverwendung deutlich verringern, 12.8 ,Bis 2030 sicher-
stellen, dass die Menschen iberall Giber einschlagige Informationen und das Bewusstsein
fur nachhaltige Entwicklung und eine Lebensweise in Harmonie mit der Natur verfiigen®
und 12.7 ,In der &ffentlichen Beschaffung nachhaltige Verfahren férdern, im Einklang mit

den nationalen Politiken und Prioritaten®.
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Wirkungsziel 2

Reduktion der Treibhausgasemissionen und Realisierung eines
nachhaltigen wettbewerbsféhigen Energiesystems durch Steigerung des
Einsatzes von Erneuerbaren Energien, Steigerung der Energieeffizienz
und durch Aufrechterhaltung der Versorgungssicherheit

8 MENSCHENWORDIGE 9 INDUSTRIE, 11 NACHHALTIGE 12 NACHHALTIGE/R 13 MASSNAHMEN ZUM
ARBEITUND INNOVATION UND STADTE UND KONSUMUND KLIMASCHUTZ
IAFTS: INFRASTRUKTUR GEMEINDEN PRODUKTION

W & de CO @@
Ergebnis der Evaluierung

Il Weniger Treibhausgase, mehr erneuerbare Energie
Untergliederung: Klima, Umwelt und Energie, Wirkungsziel: 2022-BMK-UG43-W2

43.2.1 Treibhausgase (THG) gem&B THG-Emissionsinventur fiir
den Nicht-Emissionshandelsbereich [Mio. t CO,-Aquivalente]

43.2.4 Erreichung des
kumulativen Endenergie-
effizienzzieles gem.

10.080
43.2.2 Kraftfahrzeuge

Bundes-EnergieeffizienzG 190.000  210.000  230.000
(EEFfG) [PJ]

3590

36,40

mit alternativen
Antrieben [Anzahl]

43.2.3 Erhéhung des Anteiles erneuerbarer
Energietrdger am Bruttoendenergieverbrauch [%]

1 Treibhausgase (THG) gemaB THG-Emissionsinventur fiir den Nicht-Emissionshandelsbereich
[Mio. t CO,-Aquivalente]

Jahrliche Treibhausgas-Emissionsinventur fiir den Nicht-Emissionshandelsbereich

2 Kraftfahrzeuge mit alternativen Antrieben [Anzahl]

Kfz-Statistik-Erhebungen der Statistik Austria; Definition alternative Antriebe: nicht
konventionelle mit fossilem Diesel und Benzin betriebene Kraftfahrzeuge

3 Erhhung des Anteiles erneuerbarer Energietridger am Bruttoendenergieverbrauch [%]
Bruttoendenergieverbrauch errechnet sich aus energetischem Endverbrauch, Verbrauch von
Strom und Fernwérme und Transportverlusten [Noch kein Istwert vorhanden]

4 Erreichung des kumulativen Endenergieeffizienzzieles gem. Bundes-EnergieeffizienzG (EEffG) [PJ]
Kumulierte Endenergieeinsparungen seit 2014 [Noch kein Istwert vorhanden]

. tiberplanm&Big erreicht

. zur Génze erreicht
iberwiegend erreicht

. teilweise erreicht

. nicht erreicht

nicht verfiigbar

Zielzustand

BMK

wirkungsmonitoring.gv.at/

wirkungsziel-detail /2022-
bmk-ug-43-w0002/
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Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

43.2.1 ZIEL 49,5 48,9 48,3 47,8 47,0 474 46,0
IST 50,4 50,4 46,9 48,8 459 n.v.
Zielerreichungs- nicht erreicht] nicht erreicht| nicht erreicht jiberplanmaBig] nicht erreicht fiberplanmaBig nicht
grad erreicht erreicht verfiigbar

43.2.2 ZIEL 37.000 48.000 55.000 90.000 120.000 230.000 n.v.
IST 53.666 69.048 92.923 139166 224.232 310.080 n.v.
PAR Y S TSRl (iberplanméBig | iberplanmaBig | tberplanméBig | tiberplanméBig | tiberplanm&Big | iberplanmé&Big nicht
grad erreicht erreicht erreicht erreicht erreicht erreicht verfiigbar

43.2.3 ZIEL 33,40 33,60 33,80 34,00 35,10 37,50
IST 33,14 33,78 33,75 36,55 36,44 n.v. n.v.
Zielerreichungs- Uberwiegend [Hls1=tT0) Elyly EIELe) UberplanmaBig | iberplanmaBig nicht nicht
grad erreicht erreicht erreicht erreicht verfiigbar verfiigbar

43.2.4  ZIEL 151,0 204,0 2570 310,0 n.v. n.v. 54,0
IST 168,3 253,7 363,0 504,0 4.9 n.v. n.v.
Zielerreichungs- Wi\l GiberplanmaBig | iberplanm&Big | tberplanmaBig nicht nicht nicht
grad verfigbar erreicht erreicht erreicht verfiigbar verfigbar verfiigbar

43.2.1 (2017): Der Istzustand wurde am 3.8.2023 geméB korrigierten und verifizierten

Inventurdaten geédndert.

43.21 (2018): Der Istzustand wurde am 3.8.2023 gemaB korrigierten und verifizierten

Inventurdaten geédndert.

43.21 (2019): Der Istzustand wurde am 3.8.2023 gemaB korrigierten und verifizierten

Inventurdaten geéndert.

43.2.1 (2020): Der Istzustand wurde am 3.8.2023 geméB korrigierten und verifizierten

Inventurdaten geéndert.

43.2.1 (2021): Der Istzustand wurde am 3.8.2023 gemaB korrigierten und verifizierten

Inventurdaten geéndert.

43.2.3 (2018): Der Istzustand wurde am 4.5.2023 geéndert. Der Wert wurde auf Basis

von aktualisierten Daten von Statistik Austria erfasst.

43.2.3 (2019): Der Istzustand wurde am 29.7.2022 geéndert. Der Wert wurde auf Basis

von aktualisierten Daten von Statistik Austria erfasst.

43.2.3 (2020): Der Istzustand wurde am 4.7.2023 geéndert. Der Wert wurde auf Basis

von aktualisierten Daten von Statistik Austria erfasst.
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43.2.3 (2021): Der Istzustand wurde am 4.5.2023 gedndert. Der Wert wurde auf Basis

von aktualisierten Daten von Statistik Austria erfasst.

43.2.4 (2020): Der Istzustand wurde am 9.5.2022 geéndert. Der Wert wurde auf Basis
von Daten der NEEM nacherfasst.

43.2.4 (2021): Der Istzustand wurde am 9.5.2023 geédndert. Der Wert wurde auf Basis

von Daten der NEEM nacherfasst.

Erlauterungen zur Kennzahlenentwicklung

43.2.1 Treibhausgase (THG) gem&B THG-Emissionsinventur fiir den Nicht-
Emissionshandelsbereich [Mio. t CO,-Aquivalente]
Starker Riickgang der THG-Emissionen in den Sektoren auBerhalb des Emissionshandels
von 2019 auf 2020 um 7 %. Dies ist insbesondere durch die massive Verringerung des
Verkehrsaufkommens wahrend der Lockdowns verursacht, da auf den Verkehr anndhernd
die Halfte der Emissionen auBerhalb des EU-Emissionshandelssystems zuriickzufiihren
ist. Das EU Effort Sharing Ziel fiir Osterreich im Jahr 2020 von -16 % gegeniiber 2005
wurde somit tbererfillt. 2021 sind die THG-Emissionen in den Sektoren auBerhalb des
Emissionshandels vor allem auf Grund der wirtschaftlichen Erholung wieder angestiegen,
und zwar um 4,2 % gegeniiber 2020. Der EU Effort Sharing-Zielwert 2021 fur Osterreich
wurde deshalb minimal Gberschritten.

Vorlaufige Zahlen zum Istzustand des Jahres 2022 entstammen dem Nowcast des
Umweltbundesamtes; die finale Inventurzahl liegt erst nach Veréffentlichung der Treib-

hausgasinventur fir 2022 Anfang 2024 vor.

43.2.2 Kraftfahrzeuge mit alternativen Antrieben [Anzahl]

Die positive Entwicklung der Kennzahl ist in erster Linie auf die verscharften EU-
Herstellerziele fir die CO,-Emissionen von Neufahrzeugen durch die Verordnung (EU)
2019/631 zuriickzufiihren. Um die Zielsetzungen der Verordnung zu erfiillen, steigt die
Modellvielfalt am Markt angebotener alternativer Fahrzeuge sukzessive an. Giinstige
steuerliche Rahmenbedingungen in Kombination mit den Férderungen der E-Mobilitats-
offensive des BMK hat 2022 zu einer dynamischen Entwicklung insbesondere bei den
Neuzulassungen von E-Pkw gefiihrt (+44 % im Vergleich zu 2021). Hinzu kommt, dass
das Netz offentlich zugénglicher Ladestationen stark gewachsen ist: In Summe gab es
Ende 2022 &sterreichweit 13.291 Normalladepunkte (+49 % im Vergleich zu 2021) und
2.654 Schnellladepunkte (+63 %). Ahnliche Steigerungsraten wie bei den E-Pkw konnten
weiters auch im Segment der Hybridfahrzeuge (Benzin/Elektro: + 36 %, Diesel/Elektro:

+48 %) verzeichnet werden.
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43.2.3 Erhéhung des Anteiles erneuerbarer Energietrdger am Bruttoend-
energieverbrauch [%]

Der Anteil Erneuerbarer Energietrdger am Bruttoendenergieverbrauch gemaB EU-Richt-
linie 2009/28/EG (Berechnung nach SHARES-Methodik von EUROSTAT) wird in den vor-
|&ufigen Energiebilanzen (Verdffentlichung Ende Mai) nicht ausgewiesen. Dieser erfolgt
erst nach Publizierung der endgiiltigen Energiebilanzen Ende des Jahres. Somit steht
der Wert fir den Istzustand 2022 erst Mitte Dezember 2023 fest.

Der minimale Anteilsriickgang (minus 0,1-Prozentpunkte) im Vergleich zu 2020 erklart
sich vor allem mit dem starken Anstieg des Wirtschaftswachstums (BIP real) um 4,6
Prozent, dem deutlichen Zuwachs an Verkehrsleistungen im Vergleich zum Pandemie-
jahr 2020 (mehrere Lockdowns und weitgehende Reiserestriktionen) und den deutlich
schlechteren Witterungsverhéltnissen, die zu einem erheblichen Anstieg des gesamten
Bruttoendenergieverbrauches um 6,5 Prozent fiihrten. Die anrechenbaren erneuerbaren

Energien nahmen im Vergleich zum Vorjahr um 6,2 Prozent zu.

43.2.4 Erreichung des kumulativen Endenergieeffizienzzieles gem. Bundes-
EnergieeffizienzG (EEffG) [PJ]
Die Nationale Monitoringstelle Energieeffizienz war in der Zeit von 2015 bis 2021 eine
Einrichtung des BMK. Ein neues Energieeffizienzgesetz (,Energieeffizienzgesetz-Neu")
ist seit Mitte Juni 2023 in Kraft getreten (BGBI. 74/2014 idF BGBI. 59/2023 (EEffG). Erst
mit dem Inkrafttreten des Energieeffizienzgesetzes-Neu wird eine neue dafiir zustdndige
Behdrde eingerichtet, daher sind fir das Evaluierungsjahr keine Istdaten verflgbar.
2020 hat die alte Verpflichtungsperiode gem. Energieeffizienz-RL 2012/27/EU geendet
und mit 2021 die neue Verpflichtungsperiode gem. Energieeffizienz-RL EU/2018/2002
begonnen. Daher fallen die Ist- und Zielzustédnde anfangs geringer aus und steigen bis
2030 wieder an. Es handelt sich dabei auch nur um vorldufige Mindestangaben, da das
EEffG 2023 noch nicht in Kraft ist. Darliber hinaus wird es durch die neue Energieeffi-
zienz-RL ggf. ab 2024 zu Anderungen kommen.

Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und
der Umfeldentwicklungen
Das 2°/1,5°C-Ziel des Pariser Ubereinkommens ist nur durch ambitionierten Klimaschutz
auf globaler Ebene zu erreichen. Osterreich bekennt sich zu den Pariser Klimazielen,
den Klima- und Energiezielen der Europaischen Union und unterstiitzt das Ziel einer
klimaneutralen Union bis 2050. Osterreich selbst méchte bereits 2040 klimaneutral
sein. Der damit verbundene Ausstieg aus fossilen Energietragern bis 2050 kann nur
durch gesellschaftlichen Wandel erreicht werden. Wichtige Zustandigkeiten liegen im
Bereich der Bundeslénder.

In den Bereichen energetische Versorgungssicherheit und Energieeffizienz wurden
die européischen Ziele und Vorgaben tiberarbeitet. Durch das Klimaschutzabkommen

von Paris wurden Anpassungen des européischen Rechtsrahmens betreffend erneuerbare
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Energietrager, Energieeffizienz sowie Versorgungssicherheit notwendig. Diese wurden in
der Europaischen Union durch das MaBnahmenbiindel ,Clean Energy Package* umgesetzt
und werden nunmehr von den Mitgliedstaaten implementiert.

Neben den sich verdndernden Rahmenbedingungen auf internationaler und européi-
scher Ebene stellen auch die vielfaltigen Einflussfaktoren auf den Ressourcenverbrauch
eine groBe Herausforderung fir die Zielerreichung dar. Energieverbrauch und Energie-
trégermix hdngen entscheidend von klimatischen, demografischen und wirtschaftlichen
Entwicklungen ab und sind damit nur bedingt und tendenziell beeinflussbar.

Im Bereich des Wirkungsziels 2 sind bei der Forcierung des Einsatzes Erneuerbarer
Energien und hocheffizienter Energiesysteme (,Energiewende”) Fortschritte durch die
Umsetzung des MaBnahmenprogramms nach dem Klimaschutzgesetz, dem Okostrom-
gesetz und die erfolgreiche Durchfiihrung von Klimaschutz- und EnergiemaBBnahmen
nach den Férderprogrammen (insbesondere Umweltférderung im Inland, klimaaktiv mobil
und durch den Klima- und Energiefonds) sowie durch die Klimaschutzinitiative klima-
aktiv erzielt worden. Bei den geférderten klima- und energierelevanten Projekten wird
durch das gesteigerte Férderangebot trotz Materialengpéssen und Preissteigerungen
ein Aufholeffekt erwartet.

Die Treibhausgasemissionen lagen 2021 minimal tiber dem Zielpfad gemaB der EU
Effort Sharing Verordnung.

Es wurden weiter Anreize zur thermischen Sanierung im Geb&udebereich und des
Umstiegs auf erneuerbare Heizsysteme gesetzt. Die Férderung der thermischen Sanie-

|u

rung bzw. der Aktion ,Raus aus dem Ol“ wurde trotz ambitionierter Férderkriterien auch
2022 gut angenommen.

Im Sinne des Pariser Klimaliibereinkommens und der Klima- und Energieziele der
Européischen Union bleibt die gezielte Unterstiitzung des Ausbaus Erneuerbarer
Energien zentrales Element der &sterreichischen Energiepolitik. Neben der Senkung
von CO,-Emissionen wird damit die Versorgungssicherheit weiter gewéhrleistet und
den weltweit fiihrenden heimischen Green Tech-Unternehmen ein starker Heimmarkt
geboten. Die anrechenbaren erneuerbaren Energien nahmen im Vergleich zum Vorjahr
um 6,2 Prozent zu.

Das Wirkungsziel tragt zu mehreren SDG-Unterzielen bei. Die MaBnahmen im Be-
reich Energie betreffend Erneuerbare Energie und Energieeffizienz tragen zu den SDG-
Unterzielen 7.1 ,Bis 2030 den allgemeinen Zugang zu bezahlbaren, verl&sslichen und
modernen Energiedienstleistungen sichern, 7.2 ,,Bis 2030 den Anteil erneuerbarer Energie
am globalen Energiemix deutlich erhéhen®, 7.3 ,Bis 2030 die weltweite Steigerungsrate
der Energieeffizienz verdoppeln” und 8.4 ,Bis 2030 die weltweite Ressourceneffizienz
in Konsum und Produktion Schritt fur Schritt verbessern und die Entkopplung von Wirt-
schaftswachstum und Umweltzerstérung anstreben, im Einklang mit dem Zehnjahres-Pro-
grammrahmen fir nachhaltige Konsum- und Produktionsmuster, wobei die entwickelten
Lander die Fihrung tibernehmen” bei. Im Rahmen des Nationalen Energie- und Klimaplans
und anderer Planungs- und Umsetzungsinstrumente werden die SDG-Unterziele 9.4 ,Bis

2030 die Infrastruktur modernisieren und die Industrien nachriisten, um sie nachhaltig
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zu machen, mit effizienterem Ressourceneinsatz und unter vermehrter Nutzung sauberer
und umweltvertréglicher Technologien und Industrieprozesse, wobei alle Lénder MaB-
nahmen entsprechend ihren jeweiligen Kapazitaten ergreifen®, 11.2 ,Bis 2030 den Zugang
zu sicheren, bezahlbaren, zugénglichen und nachhaltigen Verkehrssystemen fir alle
ermdglichen und die Sicherheit im StraBenverkehr verbessern, insbesondere durch den
Ausbau des dffentlichen Verkehrs, mit besonderem Augenmerk auf den Bedirfnissen
von Menschen in prekéren Situationen, Frauen, Kindern, Menschen mit Behinderungen
und &lteren Menschen, 12.2 ,Bis 2030 die nachhaltige Bewirtschaftung und effiziente
Nutzung der natirlichen Ressourcen erreichen” und 12.c ,Die ineffiziente Subventionierung
fossiler Brennstoffe, die zu verschwenderischem Verbrauch verleitet, durch Beseitigung
von Marktverzerrungen entsprechend den nationalen Gegebenheiten rationalisieren,
unter anderem durch eine Umstrukturierung der Besteuerung und die allméhliche Ab-
schaffung dieser schadlichen Subventionen, um ihren Umweltauswirkungen Rechnung zu
tragen, wobei die besonderen Bediirfnisse und Gegebenheiten der Entwicklungslénder
in vollem Umfang berticksichtigt und die méglichen nachteiligen Auswirkungen auf ihre
Entwicklung in einer die Armen und die betroffenen Gemeinwesen schiitzenden Weise so
gering wie mdglich gehalten werden* abgedeckt. Die nationale Anpassungsstrategie und
eine Reihe von Projekten im Rahmen der internationalen Klimafinanzierung leisten einen
Beitrag zu den SDG-Unterzielen 13.1 ,Die Widerstandskraft und die Anpassungsféhigkeit
gegenuber klimabedingten Gefahren und Naturkatastrophen in allen Landern starken”
und 13.3 ,Die Aufklérung und Sensibilisierung sowie die personellen und institutionellen
Kapazitaten im Bereich der Abschwéchung des Klimawandels, der Klimaanpassung, der
Reduzierung der Klimaauswirkungen sowie der Frihwarnung verbessern®. Im Rahmen
von Planungsinstrumenten wie dem NEKP wird ein Beitrag zu SDG-Unterziel 13.2 ,Klima-
schutzmaBnahmen in die nationalen Politiken, Strategien und Planungen einbeziehen”

geleistet.
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Wirkungsziel 3

Erhaltung und Verbesserung der Umweltqualitét und der biologischen
Vielfalt einschlieBlich der 6kosystemaren Leistungen, die die Natur fur
Menschen und Gesellschaft erbringt, fir die Erhaltung der Lebensquali-
tat sowie Schutz vor ionisierender Strahlung

GESUNDHEIT UND 11 NACHHALTIGE 1 LEBEN

WOHLERGEHEN STADTEUND ANLAND
GEMEINDEN

[ 3
_Mf' ﬁ@@ﬁ =
Ergebnis der Evaluierung

Erhaltung und Verbesserung der Umwelt- und Lebensqualitat, der Biodiversitat und der Okosystemleistungen
Untergliederung: Klima, Umwelt und Energie, Wirkungsziel: 2022-BMK-UG43-W3

43.3.1 Anteil der Messstellen mit
Grenzwertiiberschreitungen bei Feinstaub [%]

1.942.400

1461600
980.800;
.137.000
43.3.3 Einwohnerinnen und 43.3.2 Biodiversitat:
Einwohner, die durch Prozentsatz geschiitzter
Verkehrsldrm einem 24 h Flachen [%]
Durchschnittslarmpegel
ausgesetzt sind [Anzahl]
1 Anteil der Messstellen mit Grenzwertiiberschreitungen bei Feinstaub [%] . iiberplanm&Big erreicht
Prozentsatz der Messstellen mit Grenzwertiiberschreitungen fiir Feinstaub Tagesmittelwert . . ich
gemaB IG-L zur Génze erreicht
2 Biodiversitat: Prozentsatz geschiitzter Flachen [%] tiberwiegend erreicht
GIS-basiert; unter dem Begriff Biodiversitat versteht man die Vielfalt der Arten, o .
zwischen den Arten (genetisch) und der Lebensrdume (BGBI. 213/1995) . teilweise erreicht
3 Einwohnerinnen und Einwohner, die durch Verkehrsladrm (entlang . nicht erreicht
Hauptverkehrsinfrastruktur oder in Ballungsrdumen) einem 24 h Durchschnittsldrmpegel
ausgesetzt sind, welcher iiber dem jeweils fiir StraBen-, Schienen- oder Flugverkehr nicht verfiigbar

geltenden Schwellenwert liegt [Anzahl]
Strategische Larmkartierung gemaB Umgebungslarmgesetzgebung fiir J—
Hauptverkehrsinfrastruktur und Ballungsrdume (Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG) | | Zielzustand
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Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
43.31 ZIEL 10 5 B 5 0 0
IST 5 2 0 0 0 n.v.
grad erreicht erreicht erreicht erreicht verfiigbar
43.3.2 ZIEL 28,0 28,0 28,0 28,3 28,3 28,3 n.v.
IST 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 n.v.
Zielerreichungs- nicht
grad verfugbar
43.3.3 ZIEL <980.800 <980.800 <980.800 <980.800 <980.800 <980.800 <980.800
IST 2.068.400 n.v. n.v. n.v. n.v. 1.137.000 n.v.
Zielerreichungs- nicht nicht nicht nicht  tberwiegend nicht
grad verfigbar verfligbar verfligbar verfugbar erreicht verfiigbar
Erlauterungen zur Kennzahlenentwicklung
43.3.1 Anteil der Messstellen mit Grenzwertiiberschreitungen bei Feinstaub [%]
Ein starker Einfluss von Witterung (im Winter) und Ferntransport auf die Variabilitat ist
von Jahr zu Jahr gegeben. Dennoch ist es in den letzten Jahren stets gelungen, den
Zielzustand zu unterschreiten bzw. einzuhalten. Die vorldufige Auswertung der Luft-
gutedaten durch die Umweltbundesamt GmbH ergibt fir 2022 einen Istzustand von 0 %.
Der Riickgang der Luftschadstoffbelastung wurde durch die laufende Umsetzung
von MaBnahmen zur Luftreinhaltung gut dokumentiert. Der Einfluss der Covid-Pandemie
auf die Luftqualitdt war im Jahr 2022 It. dem &sterr. Umweltbundsamt bereits ver-
nachl&ssigbar. Grundsétzlich kann ein klarer Trend hin zur Verbesserung der Luftqualitat
festgestellt werden, der auch auf die erfolgreiche Umsetzung der MaBnahmen nach dem
Immissionsschutzgesetz-Luft zurlickzufiihren ist. Das wird von der positiven Entwicklung
der entsprechenden Kennzahl ,Anteil der Messstellen mit Grenzwertiiberschreitungen
bei Feinstaub* best&tigt. Durch den Ukrainekrieg und den damit entstandenen Ver-
werfungen am Energiemarkt werden auch in Osterreich zunehmend andere Energietréger
eingesetzt. Unter Anderem ist eine Zunahme der thermischen Nutzung von Biomasse zu
beobachten, insbesondere im Hausheizungsbereich kann das in den néchsten Jahren zu
héheren Luftschadstoffemissionen fihren.
43.3.2 Biodiversitat: Prozentsatz geschiitzter Flachen [%]
Durch die beiden neu installierten Fonds (Waldfonds und Biodiversitatsfonds) bzw. den
besseren Finanzierungsméglichkeiten ist zukiinftig ein Flachenzuwachs zu erwarten.
Aufgrund der planmé&Bigen Zielerfiillung werden die pandemiebedingten Auswirkungen
in Bezug auf diese Kennzahl als gering eingestuft.
BMK 55

UG 43



43.3.3 Einwohnerinnen und Einwohner, die durch Verkehrsldrm (entlang Haupt-
verkehrsinfrastruktur oder in Ballungsrdumen) einem 24 h Durchschnittsldrm-
pegel ausgesetzt sind, welcher liber dem jeweils fiir StraB3en-, Schienen- oder
Flugverkehr geltenden Schwellenwert liegt [Anzahl]

Die Umgebungslérmkartierung erfolgt im 5-Jahres Intervall in vollem Umfang seit 2012.
Die Einfiihrung eines européischen Larmberechnungsverfahrens hat 2022 insbesondere
durch die Anderung der Methode der Betroffenenzuordnung in den Gebauden zu deut-
lichen Reduktionen bei den Betroffenenzahlen fiir 2022 gefiihrt. Eine Vergleichbarkeit
mit 2017 ist nicht mehr direkt méglich. Geplante Anderungen der Schwellenwerte
(Bundes-LarmV) werden zu weiteren Anderungen der Betroffenenzahlen fiihren. Damit
ist ab 2022 eine Neudefinition der Kennzahl notwendig.

In den strategischen L&rmkarten ist die Larmbelastung des vorangegangenen
Kalenderjahres darzustellen. Bedingt durch die COVID-19-Pandemie und die damit ein-
hergegangenen Mobilitatseinschréankungen war im Jahr 2020 ein deutlicher Riickgang des
Verkehrsaufkommens zu beobachten. Da die Larmkartierung und die darauf aufbauende
Aktionsplanung gem&B Umgebungslarmrichtlinie langfristig angelegt sind, wurden fiir
die Larmkartierung 2022 zur Abschétzung der Larmbelastung die Verkehrszahlen des

Jahres 2019 herangezogen.

Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Der Riickgang der Luftschadstoffbelastung wurde durch die laufende Umsetzung von
MaBnahmen zur Luftreinhaltung, aber auch durch giinstige meteorologische Bedingungen
sowie z.T. durch den Einfluss der Pandemie durch die Luftgiitedaten gut dokumentiert
- insbesondere durch das pandemiebedingte geringere Verkehrsaufkommen kam es
zu starken Riickgdngen beim Schadstoff Stickstoffdioxid (nicht durch die Kennzahl ab-
gebildet). Im Zusammenhang mit der Feinstaubbelastung ist der Einfluss der Pandemie
schwer nachweisbar, da hier andere Einflussfaktoren, wie z.B. die Witterung, starker
sind und dominieren.

Grundsétzlich kann ein klarer Trend hin zur Verbesserung der Luftqualitat durch er-
hebliche Reduktion der Grenzwertiiberschreitungen festgestellt werden, der auch auf
die erfolgreiche Umsetzung der MaBnahmen nach dem Immissionsschutzgesetz-Luft
zurtickzufthren ist. Das wird von der Entwicklung der entsprechenden Kennzahl , Anteil
der Messstellen mit Grenzwertiiberschreitungen bei Feinstaub” bestéatigt.

Der fortschreitende Klimawandel beeinflusst die Biodiversitat Osterreichs sowohl
hinsichtlich rdumlicher Verteilung als auch quantitativ sowie qualitativ. Andererseits
ist biologische Vielfalt auch ein enorm wichtiger Faktor fiir die Anpassung an den
Klimawandel.

Die Biodiversitats-Strategie Osterreich 2030 beinhaltet die Beitrage Osterreichs zur
Erreichung der in der EU Biodiversitats-Strategie 2030 festgelegten EU Biodiversitats-

Ziele sowie auch die Beitrége zur Erreichung der globalen Biodiversitats-Ziele 2030.
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Die nationale Datenbank zu den UmsetzungsmaBnahmen zur Biodiversitats-Strategie
Osterreich 2020+ ist seit 2017 in Betrieb. Diese soll weiterhin zur Sammlung und Aus-
wertung von Projekten genutzt werden, die zur Umsetzung der Biodiversitats-Strategie
und Erreichung ihrer Ziele beitragen. Zusatzlich wird durch ein Dashboard auch der Grad
der Erreichung der nationalen Biodiversitats-Ziele dargestellt werden.

Erstmals steht zur Umsetzung der Biodiversitats-Strategie ein eigner Biodiversi-
tatsfonds zur Verfiigung. Dieser ist bis 2026 mit insgesamt 80 Mio € dotiert, wovon 50
Mio € aus dem Wiederaufbauprogramm der EU stammen. Zu den Férderschwerpunkten
zéhlen die Wiederherstellung geschadigter Okosysteme, die Einrichtung und Umsetzung
eines bundesweiten, umfassenden Monitorings zur Biodiversitat sowie MaBnahmen zur
Verbesserung der Situation bei gefdhrdeten Arten und Lebensrdumen. Bis dato werden
fast 50 Projekte aus Mittel des Biodiversitdtsfonds geférdert, die wesentliche Beitrage
zur Erreichung der Biodiversitéts-Ziele 2030 leisten. Weitere Ausschreibungen des Bio-
diversitatsfonds sind in Planung.

Ein Entwurf eines nationalen Aktionsplans zur Insektenvielfalt liegt vor. Dieser soll
zur Umsetzung der fir die Insekten- und Bestdubervielfalt relevanten Ziele und MaB3-
nahmen der Nationalen Biodiversitats-Strategie 2030 beitragen.

Insgesamt ist festzuhalten, dass es bei den Initiativen und Prozessen im Bereich der
Biodiversitat zu pandemiebedingten Verzégerungen kam, sowohl auf nationaler Ebene
als auch auf EU und internationaler Ebene. Die Vorgaben auf EU und internationaler
Ebene sind fiir den nationalen Prozess von groBer Bedeutung.

Beziiglich Schutz vor ionisierender Strahlung bzw. zur Umsetzung des &sterreich-
weiten Radon-MaBnahmenplans auf Bundesebene ist im Jahr 2022 unter Einbindung von
Radonfachexpertinnen und -experten eine Reihe von Einzelvorhaben (sog. Strategien)
erarbeitet worden.

Durch die Aktivitdten zur Verbesserung der Luftqualitdt sowie im Bereich der
Biodiversitat werden insbesondere die Nachhaltigkeitsziele 3.9 ,Bis 2030 die Zahl
der Todesfélle und Erkrankungen aufgrund gefshrlicher Chemikalien und der Ver-
schmutzung und Verunreinigung von Luft, Wasser und Boden erheblich verringern, 11.4
»Die Anstrengungen zum Schutz und zur Wahrung des Weltkultur- und Weltnaturerbes
verstérken®, 11.a ,Durch eine verstérkte nationale und regionale Entwicklungsplanung
positive wirtschaftliche, soziale und 6kologische Verbindungen zwischen stadtischen,
stadtnahen und landlichen Gebieten unterstiitzen®, 15.1 ,Bis 2020 im Einklang mit den
Verpflichtungen aus internationalen Ubereinkiinften die Erhaltung, Wiederherstellung
und nachhaltige Nutzung der Land- und BinnensiiBwasser-Okosysteme und ihrer Dienst-
leistungen, insbesondere der Walder, der Feuchtgebiete, der Berge und der Trocken-
gebiete, gewéhrleisten“ und 15.5 ,Umgehende und bedeutende MaBBnahmen ergreifen,
um die Verschlechterung der natiirlichen Lebensrdume zu verringern, dem Verlust der
biologischen Vielfalt ein Ende zu setzen und bis 2020 die bedrohten Arten zu schiitzen

und ihr Aussterben zu verhindern“ adressiert.
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Wirkungsziel 4

Nachhaltige Nutzung von Ressourcen, Forcierung der Kreislaufwirt-
schaft, Entkoppelung des Anteils an zu beseitigenden Abféallen vom

Wirtschaftswachstum

B MENSCHENWORDIGE 12 NACHHALTIGE/R
ARBEITUND KONSUM UND
WIRTSCHAFTS: PRODUKTION

i CO

Ergebnis der Evaluierung

[ Nachhaltige Nutzung von Ressourcen, Entkoppelung des Anteils an zu beseitigenden Abféllen vom Wirtschaftswachstum

Untergliederung: Klima, Umwelt und Energie, Wirkungsziel: 2022-BMK-UG43-W4

43.4.5 Organisationen,
die Umweltmanagement-
systeme eingerichtet
haben [Anzahl]

43.4.4 Sanierte Altlasten [Anzahl]

1 Ressourcenproduktivitét [EUR pro t]

Verhéltnis BIP / DMC (DMC = Domestic Material Consumption = Inlandsmaterialverbrauch =
Inlandsentnahme zuziiglich Importe abziiglich Exporte) [Noch kein Istwert vorhanden]

2 Produktmonitoring: Proben, die im Hinblick auf den Gehalt bedenklicher Chemikalien in
Produkten iiberpriift wurden [Anzahl]

43.4.1 Ressourcenproduktivitat [EUR pro t]

2.380

1.852

Gesamtzahl der Proben zum Gehalt bedenklicher Chemikalien in Produkten

3 Anteil von auf Deponien beseitigten Abfillen (ohne Bodenaushub) am Gesamtabfall [%]
Summe der Massen aller auf Deponien abgelagerten Abflle (ohne Bodenaushub) im Verhaltnis
zur Summe des in Osterreich angefallenen Gesamtabfalls [Noch kein Istwert vorhanden]

4 Sanierte Altlasten [Anzahl]

Gesamtzahl der als saniert / gesichert in der Altlastenatlasverordnung ausgewiesenen

Altlasten

5 Organisationen, die Umweltmanagementsysteme eingerichtet haben [Anzahl]
Organisationen mit Umweltmanagementsystemen

43.4.2 Anzahl der Proben
zum Gehalt bedenklicher
Chemikalien in Produkten
[Anzahl]

43.4.3 Anteil von auf Deponien
beseitigten Abfillen (ohne
Bodenaushub) am Gesamtabfall [%]

. iberplanméBig erreicht

. zur Génze erreicht
iberwiegend erreicht

. teilweise erreicht

. nicht erreicht

D nicht verfiigbar

D Zielzustand

wirkungsmonitoring.gv.at/
wirkungsziel-detail /2022-
bmk-ug-43-w0004/

Kennzahl 2018 2020 2021 2022 2023
43.41 ZIEL 1.870 2.027 2.303 2.380 2.720
IST 2193 2.039 2.226 n.v. n.v.
PACI G Tl (iberplanméBig | tberplanmaBig | tberplanmaBig ZUpGanzel nicht erreicht nicht nicht
grad erreicht erreicht verfigbar verfiigbar
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https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-43-w0004/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-43-w0004/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-43-w0004/

Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

43.4.2 ZIEL 1.260 1.280 1.300 1.320 1.320 1.330 1.340
IST 1.270 1.280 1.300 1.290 1.320 1.320 n.v.
Zielerreichungs- nicht
grad verfiigbar

43.4.3 ZIEL 5,7 7,0 70 8,0 8,0 8,0 8,0
IST VAl 8,1 7.4 6,2 61 n.v. n.v.
grad erreicht erreicht erreicht verfugbar verfiigbar

43.4.4 ZIEL 162 168 174 176 184 190 195
IST 157 164 168 176 185 189 n.v.
Zielerreichungs- Uberwiegend = Uberwiegend  iiberwiegend nicht
grad erreicht erreicht erreicht verfligbar

43.45  ZIEL 290 270 270 270 270 272 275
IST 290 253 258 261 271 273 n.v.
Zielerreichungs- iberwiegend nicht
grad erreicht verfugbar

43.41 (2019): Der Istzustand wurde am 18.5.2022 geéndert. Der aktuelle Wert fir den

Istzustand im Jahr 2019 It. Statistik Osterreich betragt 2.215 EUR/t.

43.41 (2020): Der Istzustand wurde am 18.5.2022 gedndert. Der aktuelle Wert fir den

Istzustand im Jahr 2020 It. Statistik Osterreich betrdgt 2.039 EUR/t.

43.4.1 (2021): Der Istzustand wurde am 8.5.2023 geéndert. Der aktuelle Wert fir den

Istzustand im Jahr 2021 It. Statistik Osterreich betragt 2.226 EUR/t.

43.4.3 (2020): Der Istzustand wurde am 25.4.2022 geéndert, da die Rohdaten fiir den

Istzustand 2020 erst im Sommer 2021 vorlagen und noch einer Plausibilitatsprifung zu

unterziehen waren.

43.4.3 (2021): Der Istzustand wurde am 5.4.2023 geéndert, da die Rohdaten fir den

Istzustand 2021 erst im Sommer 2022 vorlagen und noch einer Plausibilitatsprifung zu

unterziehen waren.
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Erlduterungen zur Kennzahlenentwicklung

43.4.1 Ressourcenproduktivitat [EUR pro t]
Die Daten fir 2022 werden erst im Frithjahr 2024 vorliegen.

Die Ressourcenproduktivitat ist in den vergangenen 15 Jahren durch die Entkoppelung
des Wirtschaftswachstums vom Ressourcenverbrauch kontinuierlich gestiegen. Jedoch
ging 2020 die Ressourcenproduktivitdt gegeniiber 2019 zuriick. Bei diesem Riickgang
spielte die COVID-19-Pandemie eine bedeutende Rolle. Die Zeitreihe wird jahrlich riick-
wirkend von der Statistik Austria revidiert, so dass sich auch Zahlen fiir den Istzustand

vergangener Jahre dndern kdnnen.

43.4.2 Produktmonitoring: Proben, die im Hinblick auf den Gehalt bedenk-
licher Chemikalien in Produkten iiberpriift wurden [Anzahl]

Die Untersuchungsprogramme auf Bundesl&nder, nationaler und européaischer Ebene
haben sich nahezu planmaBig entwickelt. Aufgrund der Nachwirkungen der Pandemie
konnte die geplante Steigerung nicht erreicht werden. Durch den Ukrainekrieg konnte
keine Beeinflussung auf die Vollzugsintensitat nachgewiesen werden. Auf die Erzielung
von Synergien (Untersuchung mehrerer Parameter anhand einer Probe) wird stets
besonderer Wert gelegt. In Ergdnzung zu den Routinekontrollen werden Schwerpunkt-
programme zur Uberwachung der Einhaltung der chemikalienrechtlichen Bestimmungen
durchgefiihrt. Soweit bei diesen Untersuchungen eine Verletzung rechtlicher Vorgaben
festgestellt wird, setzt die Chemikalieninspektion entsprechende Schritte je nach Art

und Schwere des Vergehens.

43.4.3 Anteil von auf Deponien beseitigten Abféllen (ohne Bodenaushub) am
Gesamtabfall [%]
Die Daten fir 2022 werden erst im 2. Quartal 2024 erwartet.

Der Istzustand fur das Jahr 2021 betragt 6,1%. Aufgrund der — im Vergleich zu den
Jahren vor 2020 - recht niedrigen Kennzahl von 6,1% im Jahr 2021 kann auf pandemiebe-
dingte Auswirkungen riickgeschlossen werden. Fiir das Jahr 2022 wird eine leicht steigende
Tendenz erwartet, da sich auch die Baubranche im Jahr 2022 nach den beiden ersten Jahren
der Pandemie (2020 und 2021) wieder erholt hat. Es kann davon ausgegangen werden,

dass 2022 die Kennzahl wieder in den Bereich von ca. 7% ansteigen wird.

43.4.4 Sanierte Altlasten [Anzahl]

Obwohl fiir die Altlastensanierung zweckgebundene Mittel zur Verfigung stehen, ist
die Anzahl sanierter Altlasten stets im Zusammenhang mit dem unterschiedlich hohen
finanziellen Aufwand fir die Sanierung einzelner Standorte zu sehen. Aufgrund von
Verzégerungen bei der geplanten Implementierung standort- und nutzungsspezifischer
Sanierungsziele im Altlastenrecht kann es zu einem geringeren Anstieg der Anzahl der

sanierten Altlasten als geplant kommen.
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43.4.5 Organisationen, die Umweltmanagementsysteme eingerichtet haben
[Anzahl]

Die Anforderungen, die das Eco Management Audit Scheme an die teilnehmenden Or-
ganisationen stellt, sind hoch. Gerade deshalb ist das Umweltmanagement nach diesem
européischen Standard ein aussageféhiges Qualitdtsmerkmal. Neben der verbesserten
Umweltleistung ist eine gesteigerte Wettbewerbsfahigkeit Lohn fir das freiwillige
Engagement. Aufgrund der schwierigen wirtschaftlichen Situation ist die Zahl regist-
rierter Organisationen in den letzten Jahren nur langsam und geringfiigig angestiegen.
2022 wurde trotz Pandemie ein geringer Zuwachs erreicht. Die Zahl der registrierten

Organisationen aus dem &ffentlichen Sektor ist signifikant gestiegen.

Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Der sorgsame und effiziente Umgang mit Rohstoffen stellt ein unverzichtbares Element
fur eine nachhaltige Entwicklung dar und die Klimaziele sind ohne Umsetzung einer
Kreislaufwirtschaft nicht erreichbar. Dabei stellt die nachhaltige Bewirtschaftung von
Abfsllen einen wesentlichen Baustein dar.

Aufgrund der Veréffentlichung der 8sterreichischen Kreislaufwirtschaftsstrategie
und der planméBigen Umsetzung der MaBnahmen im Abfall- und Chemikalienbereich
ist eine positive Entwicklung festzustellen. Im Bereich der Abfallvermeidung wurden
in den vergangenen Jahren die Initiativen gegen den verschwenderischen Umgang mit
Lebensmitteln, zu ReUse und Verpackungen intensiviert. Mithilfe des bundesweiten
Reparaturbonus wurde die Weiternutzung von elektronischen und elektrischen Geraten
betréchtlich geférdert. Mit der Fortfilhrung der Stakeholder-Dialoge (wie zu Abfallver-
meidung, Vermeidung von Lebensmittelabféllen, ReUse, Verpackungsdialog) konnte ein
wesentlicher Baustein zur Forcierung einer Kreislaufwirtschaft bzw. zur Vermeidung von
Abféllen gestérkt werden.

Im internationalen Vergleich einzigartig ist auch das in Osterreich seit Jahrzehnten
etablierte Altlastensanierungsmodell, welches weltweit groBBe Beachtung findet. Inner-
halb der Européischen Union gibt es kein vergleichbares Finanzierungsmodell, das
zweckgebundene Abgaben aus der Abfallwirtschaft der Altlastensanierung zufiihrt.
Daher wird das Wirkungsziel insgesamt als ,zur Génze erreicht* beurteilt.

Beziiglich der gewahlten Kennzahlen lassen die bislang vorliegenden Daten noch
keine abschlieBende Beurteilung der Auswirkungen des Ukraine-Krieges zu.

Mit den kreislaufwirtschaftsrelevanten und abfallwirtschaftlichen Aktivitaten sowie
aufgrund des chemikalienrechtlichen Produktmonitorings wird die Zielerreichung ins-
besondere zu den SDG-Unterzielen 8.2 ,Eine héhere wirtschaftliche Produktivitat durch
Diversifizierung, technologische Modernisierung und Innovation erreichen, einschlieBlich
durch Konzentration auf mit hoher Wertschépfung verbundene und arbeitsintensive
Sektoren®, 8.4 ,Bis 2030 die weltweite Ressourceneffizienz in Konsum und Produktion

Schritt fur Schritt verbessern und die Entkopplung von Wirtschaftswachstum und
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Umweltzerstdrung anstreben, im Einklang mit dem Zehnjahres-Programmrahmen fir
nachhaltige Konsum- und Produktionsmuster, wobei die entwickelten Lénder die Fiihrung
Ubernehmen®, 12.2 ,Bis 2030 die nachhaltige Bewirtschaftung und effiziente Nutzung
der natirlichen Ressourcen erreichen®, 12.3 ,Bis 2030 die weltweite Nahrungsmittel-
verschwendung pro Kopf auf Einzelhandels- und Verbraucherebene halbieren und die
entlang der Produktions- und Lieferkette entstehenden Nahrungsmittelverluste ein-
schlieBlich Nachernteverlusten verringern®, 12.4 ,Bis 2020 einen umweltvertraglichen
Umgang mit Chemikalien und allen Abféllen wahrend ihres gesamten Lebenszyklus in
Ubereinstimmung mit den vereinbarten internationalen Rahmenregelungen erreichen und
ihre Freisetzung in Luft, Wasser und Boden erheblich verringern, um ihre nachteiligen
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt auf ein Mindestmal zu
beschranken” und 12.5 ,Bis 2030 das Abfallautkommen durch Vermeidung, Verminderung,

Wiederverwertung und Wiederverwendung deutlich verringern unterstitzt.
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Wirkungsziel 5

Stérkung der Rolle der Frau im Umwelt- und Klimaschutz sowie im Be-

reich Energie

GESCHLECHTER- 1 MASSNAHMEN ZUM
GLEICHHEIT KUIMASCHUTZ

¢ &

Ergebnis der Evaluierung

M Stérkung der Rolle der Frau im Umwelt- und Klimaschutz sowie im Bereich Energie
Untergliederung: Klima, Umwelt und Energie, Wirkungsziel: 2022-BMK-UG43-W5

43.5.1 Projekte zur Stérkung der Rolle der Frau im Umwelt- und
Klimaschutz sowie im Bereich Energie [Anzahl]

Oqg

1 Projekte zur Starkung der Rolle der Frau im Umwelt- und Klimaschutz sowie im Bereich

Energie [Anzahl]
Erhebung im BMK

. tiberplanm&Big erreicht

. zur Génze erreicht
iberwiegend erreicht

. teilweise erreicht

. nicht erreicht

nicht verfiigbar

wirkungsmonitoring.gv.at/
wirkungsziel-detail /2022-
bmk-ug-43-w0005/

|| Zielzustand
Kennzahl 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
4351  ZIEL 2 7 6 7 8 10 10
IST n.v.
Zielerreichungs-  [flsisiiel Elpla =) tiberplanmaBig nicht
grad erreicht erreicht verfugbar
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https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-43-w0005/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-43-w0005/
https://wirkungsmonitoring.gv.at/wirkungsziel-detail/2022-bmk-ug-43-w0005/

Erlduterungen zur Kennzahlenentwicklung

43.5.1 Projekte zur Starkung der Rolle der Frau im Umwelt- und Klimaschutz
sowie im Bereich Energie [Anzahl]

Durch die budgetére Sicherstellung einer stabilen Mittelausstattung fir das internationale
Klimafinanzierungsprogramm des BMK konnten im Jahr 2022 fiinf neue Projekte gestartet
und 11 Projekte weitergefiihrt werden, die die Stérkung der Rolle der Frauen in landlichen
Gebieten in Landern des globalen Siidens im Hinblick auf die Anpassung an den Klima-
wandel sowie in sozialer und 8konomischer Hinsicht verbessern. Ein &sterreichisches

Projekt konnte weitergefiihrt, ein weiteres gestartet werden.

Narrative Gesamtbeurteilung des Wirkungsziels und

der Umfeldentwicklungen

Das Klimaabkommen von Paris (2015) erkennt die Gleichberechtigung der Geschlechter
und das Empowerment von Frauen als grundlegende Prinzipien zur Bewéltigung des
Klimawandels an. Auch der Gender-Aktionsplan zur Klimarahmenkonvention (UNFCCC
Gender Action Plan) zielt darauf ab, die Beteiligung von Frauen bei Klimaverhandlungen
zu stérken und eine gendersensible Klimapolitik voranzubringen.

Die sozialen Folgen des Klimawandels sind nicht geschlechtsneutral — Frauen sind
stérker betroffen als Manner, vor allem in Lédndern des globalen Sidens. In ihrer Rolle
als Versorgerinnen auf Haushaltsebene sind sie mit Problemen der Wasserversorgung,
der Nahrungssicherheit und der Gesundheit der Familie konfrontiert. In vielen Bereichen
haben Frauen groBes Potenzial, aktiv auf den Klimawandel zu reagieren und alternative
Strategien zu entwickeln, beispielsweise die Nutzung erneuerbarer Energiequellen
voranzutreiben. Wenn die Rolle der Frauen gestéarkt wird, kann dies zur Energiesicher-
heit und gleichzeitig zur Minderung des TreibhausgasausstoBes und zum Schutz der
Okosysteme beitragen.

Das Wirkungsziel konnte tiberplanmé&Big erreicht werden, da dank der stabilen Mittel-
ausstattung im Bereich der internationalen Klimafinanzierung erheblich mehr Projekte
weitergefiihrt und neu begonnen werden konnten als geplant.

Im Rahmen des Gleichstellungsziels werden Projekte zur Stérkung der Rolle der Frau
im Umwelt- und Klimaschutz und im Bereich Energie geférdert, womit ein Betrag zu SDG-
Unterziel 5.5 ,Die volle und wirksame Teilhabe von Frauen und ihre Chancengleichheit
bei der Ubernahme von Fiihrungsrollen auf allen Ebenen der Entscheidungsfindung im
politischen, wirtschaftlichen und 6ffentlichen Leben sicherstellen”, geleistet wird. Mit
den Mitteln und Projekten im Bereich der internationalen Klimafinanzierung des BMK
wird SDG-Unterziel 13.a ,Die Verpflichtung erfillen, die von den Vertragsparteien des
Rahmenibereinkommens der Vereinten Nationen tiber Klima&dnderungen, die entwickelte
Lander sind, Gbernommen wurde, bis 2020 gemeinsam jéhrlich 100 Milliarden Dollar aus
allen Quellen aufzubringen, um den Bedirfnissen der Entwicklungslénder im Kontext

sinnvoller KlimaschutzmaBnahmen und einer transparenten Umsetzung zu entsprechen,
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und den Griinen Klimafonds vollsténdig zu operationalisieren, indem er schnellstméglich
mit den erforderlichen Finanzmitteln ausgestattet wird* und 13.b ,,Mechanismen zum
Ausbau effektiver Planungs- und Managementkapazitaten im Bereich des Klimawandels
in den am wenigsten entwickelten Léndern und kleinen Inselentwicklungsléandern férdern,
unter anderem mit gezielter Ausrichtung auf Frauen, junge Menschen sowie lokale und

marginalisierte Gemeinwesen* erfiillt.

Weiterfiihrende Informationen

Bundesfinanzgesetz 2022
service.bmf.gv.at/Budget/Budgets/2022/bfg/Bundesfinanzgesetz_2022.pdf

Nationaler Energie- und Klimaplan

www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/klimaschutz/nat_klimapolitik/energie_klimaplan.html

Mission 11

mission11.at/

Langfristige Klimastrategie 2050
www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/klimaschutz/aktives-handeln/Its2050.html

Austria’s National Inventory Report 2023
www.umweltbundesamt.at/studien-reports/publikationsdetail?pub_
id=24748&cHash=682457cf175c26a3d9639b6ef68c1c3b

Nationales Emissionszertifikatehandelsgesetz 2022
ris.bka.gv.at/geltendefassung.wxe?abfrage=bundesnormen&gesetzesnummer=2001181

8&ShowPrintPreview=True

Biodiversitits-Strategie Osterreich 2030+
www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/naturschutz/biol_vielfalt/
biodiversitaetsstrategie_2030.html

Osterreichische Kreislaufwirtschaftsstrategie

www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/abfall/Kreislaufwirtschaft/strategie.html
Abfallvermeidungsprogramm 2023

www.bmk.gv.at/dam/jcr:67c5234f-e542-4a48-8489-23282a3de00/
Abfallvermeidungsprogramm_2023.pdf
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https://service.bmf.gv.at/Budget/Budgets/2022/bfg/Bundesfinanzgesetz_2022.pdf
https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/klimaschutz/nat_klimapolitik/energie_klimaplan.html
https://mission11.at/
https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/klimaschutz/aktives-handeln/lts2050.html
https://www.umweltbundesamt.at/studien-reports/publikationsdetail?pub_id=2474&cHash=682457cf175c26a3d9639b6ef68c1c3b
https://www.umweltbundesamt.at/studien-reports/publikationsdetail?pub_id=2474&cHash=682457cf175c26a3d9639b6ef68c1c3b
https://ris.bka.gv.at/geltendefassung.wxe?abfrage=bundesnormen&gesetzesnummer=20011818&ShowPrintPreview=True
https://ris.bka.gv.at/geltendefassung.wxe?abfrage=bundesnormen&gesetzesnummer=20011818&ShowPrintPreview=True
https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/naturschutz/biol_vielfalt/biodiversitaetsstrategie_2030.html
https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/naturschutz/biol_vielfalt/biodiversitaetsstrategie_2030.html
https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/abfall/Kreislaufwirtschaft/strategie.html
http://www.bmk.gv.at/dam/jcr:67c5234f-e542-4a48-8489-e23282a3de00/Abfallvermeidungsprogramm_2023.pdf
http://www.bmk.gv.at/dam/jcr:67c5234f-e542-4a48-8489-e23282a3de00/Abfallvermeidungsprogramm_2023.pdf

13. Umweltkontrollbericht

www.umweltbundesamt.at/studien-reports/umweltkontrollbericht/ukb2022

Bundes-Abfallwirtschaftsplan 2023
www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/abfall/aws/bundes_awp/bawp2023.html

Radon-MaB3nahmenplan

www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/strahlenschutz/radon/massnahmenplan.html

Nationales Programm fiir die Entsorgung radioaktiver Abfélle

www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/strahlenschutz/radioaktiv/nep.html
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https://www.umweltbundesamt.at/studien-reports/umweltkontrollbericht/ukb2022
https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/abfall/aws/bundes_awp/bawp2023.html
https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/strahlenschutz/radon/massnahmenplan.html
https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/strahlenschutz/radioaktiv/nep.html

MaBnahmen

Legende

teilweise erreicht

UberplanmaBig erreicht

zur Géanze erreicht nicht erreicht

keine Daten verfiigbar

Beitrag zu

Wirkungsziel/en Wie werden die Wirkungsziele verfolgt? MaBnahmen:

Kennzahl / Meilenstein

Globalbudget 43.01 Klima und Energie

WZ 2 Umsetzung von MaBnahmen im Bereich Klimaschutz und
Energie

WZ 2,3 Umsetzung der Ergebnisse der Okostromgesetznovelle 2019

WZ5

Globalbudget 43.02 Umwelt und Kreislaufwirtschaft

WZ1,3 Férderung und Unterstiitzung green jobs/Umwelt- und
Energietechnologie u. d. nationalen Aktionsplans fir nach-
haltige 6ffentliche Beschaffung

WZ3

Umsetzung des nationalen Radon-MaBnahmenplans sowie

des nationalen Programms fiir die Entsorgung radioaktiver
Stoffe

Erste Umsetzungsschritte des Nationalen Energie- und Klima-
plans (NEKP)

Gefdrderte klima- und energierelevante Projekte nach MalB3-

gabe der verfiigbaren Mittel

Am klimaaktiv Kompetenznetzwerk teilnehmende Personen,

Institutionen und Projekte

Kompetenzpartner klimaaktiv mobil (z.B. zertifizierte Sprit-
spartrainerinnen und -trainer, -fahrpriiferinnen und -fahr-

prifer, etc.)

Erhéhung der installierten Leistung Photovoltaik (MWp)

Projekte Klimaschutz und Frauen

Projekte im Bereich Energie

Umsatz ésterreichischer Umwelt- und Energietechnologie-

unternehmen
Umwelt- und Energiebeschéftigte

Beriicksichtigung der Kriterien des Aktionsplans fiir nach-
haltige éffentliche Beschaffung in Vertrdgen der Bundes-
beschaffung GmbH (BBG)

Biodiversitatsfonds 2021

Umsetzung der Biodkonomiestrategie durch einen Aktions-

plan
Umsetzung nationaler Radon-MaBnahmenplan

Umsetzung nationales Programm fir die Entsorgung radio-
aktiver Stoffe
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Beitrag zu
Wirkungsziel/en Wie werden die Wirkungsziele verfolgt? MaBnahmen:

WZ 4 Forcierung der Abfallvermeidung

Verstarkte Uberpriifung der Einhaltung der rechtlichen

Rahmenbedingungen betreffend das Inverkehrbringen geféhr-

licher chemischer Produkte

Kennzahl / Meilenstein

Mehrweggetrankeverpackungen

Stakeholderdialog Umsetzung Abfallvermeidungsprogramm

Reparaturbonus
Vollzugserfahrungen
Vollzugsschwerpunkt ,Biozidprodukte*

Biozid-Zulassung
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